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1. Uvod
V této praci bych jsem se chtél zaméfit na letadla spole¢nosti Boeing. Jsou zde popsany
vSehny typy letadel, které Boeing vyrabi. Od Boeingu 707 po Boeing 787 Dream liner. Dale
jsou zde informace o cenach letadel.




2. Letadla Boeing

2.1 Boeing 707

Boeing 707 znamenal v roce 1958, kdy vstoupil do komeréniho provozu, revoluci v civilnim
letectvi. Jednalo se o prvni letadlo s tak dlouhym doletem, velkou kapacitou, vysokou
rychlosti a ekonomickym provozem. V dubnu 1952 se Boeing rozhodl investovat 16 milioni
dolarti do nového prototypu dopravniho letadla, které dostalo oznaceni 367-80, 1 kdyz je
znamgj$i jako Dash 80. Byla to nejista investice, ktera se vSak velice vyplatila. Prototyp, ktery
poprvé vzlétl v Cervenci 1954, se stal piedlohou jak pro prvni tankovaci letadlo KC-135
Stratotanker, tak i pro civilni dopravni letadlo 707-120.

Verze -120 a -320 byly pozdéji osazeny novymi motory a ziskaly nové oznaceni -120B a -
320B. Boeing vyvinul i verzi -320C, ktera mohla byt libovolné pfeménéna na nakladni
letadlo. Mnoho ptavodné civilnich 707 dnes slouzi jako nakladni letadla. Kromé¢ leteckych
spole¢nosti byl zdjem o 707 také mezi mnoha armadami, které letadlo vyuzivaly pro dopravni
ucely a dopliiovani paliva za letu. Vyroba komercnich 707 byla zastavena v roce 1978, poté
co bylo vyrobeno celkem 878 stroji. Limitovany pocet letadel pro armadni ucely byl vyroben
1 po roce 1978, definitivné pak tento program skoncil v roce 1990.

BOEING 707

44,07 m 46,61 m
Vyika . 1294m  1293m
Rozpéti 39,90 m 4442 m
Hmotnost . 5558t 664t
:’:Zt:ﬂ:m’é 116,57t 151,32t
Poiadovandranvej | LRl
Prakticky dostup 9600 m 10000 m

CI  550kn 6%0km
884 km/n 972 km/h
Kapacitanaarti [ E 0 T

179 (1 tFida) 202 (1 tfida)
110 (2 tFidy) 147 (2 tFidy)

Posidiaviokpita |- =

Pocet cestujicich



2.2 Boeing 720

Boeing 720 je ¢tyimotorové letadlo odvozené od uspésné 707. Pivodné bylo vyvijeno pod
oznacenim 707-020, ale diky n€¢kterym vyznamnéjSim technickym zméndm se mu dostalo
vlastniho modelového ¢isla. Prvni let 720 se uskutec¢nil v listopadu 1959. Letadla, ktera byla
osazena novymi motory, ziskala nové oznaceni 720B. Prvni 720B vzletél v fijnu 1960,
pii¢emz mnoho letadel vyrobenych ptredtim, byla pozdé&ji na verzi 720B piedélana.

Vétsina 720 byla dodéna spolec¢nostem v USA, ze spole¢nosti mimo USA zakoupily 720 napf.
Lufthansa ¢i Avianca. Vyroba 720 se zastavila v roce 1969. Do té doby bylo dodano 65
letadel verze 720 a 89 letadel verze 720B.

BOEING 720
f

Délka 41,68 m 41,68 m

Vyska . 1285m  1266m

Rozpéti 39,88 m 39,88 m

Hmotnost

Max. vzletova

hmotnost i 002

PoZadovanaranvej

Prakticky dostup 12200 m

Dolet . 680km  9800km

Cestowvni rychlost 871 km/h

Kapacitanadrsi [ S
v 72 165 (1 trida 165 (1 tfida

Pocet cestujicich 110 :2 tFl'dy; 110 :2 tf'l'dy;

Posddkavkokpitu



2.3 Boeing 717

Toto dvoumotorové letadlo je nejmensim civilnim dopravnim letadlem Boeingu. Do bézného
provozu vstoupilo sice az na konci 90. let, ale jeho historie saha mnohem dal. Boeing 717

je ptejmenovany McDonnell Douglas MD-95, ktery je odvozeny ze star§iho Douglas DC-9 a
ten poprvé vzlétl jiz v roce 1965. Na konci roku 1996 nabidla firma Boeing za pievzeti
McDonnell-Douglas Company 13 miliard dolarti a o rok pozdéji se uskute¢nila fize téchto
dvou spolecnosti. Boeing rychle zastavil vyrobu vsech civilnich letadel MD, s vyjimkou pravé
MD-95 a kratce 1 ndkladniho MD-11F. MD-95 byl definitivné pifejmenovan na Boeing 717,
ale odbornici mu velkou budoucnost nedavali a o¢ekavali rychlé ukonceni programu.
Pokracovani ve vyrob¢ se Boeingu brzy vyplatilo. PfiSly objednavky i od renomovanych
firem, a po 19 strojich v roce 2000 a pouze 6 v roce 2001, ptijal Boeing v roce 2002 celkem
32 objednavek 717 navzdory masivnimu poklesu leteckého primyslu. Konkurence v této
dobé& znacné poklesla a jedinymi stroji na trhu letadel pro 100 cestujicich tak byl Boeing 717,
Airbus A318 a Embraer EMB195. Posledni z celkem 155 letadel Boeing 717 opustil tovarnu
Boeingu v kvétnu 2006.

BOEING 717

717-200
C — R
28,47m

Hmotnost [
Cestovni rychlost

49,9t

917 km/h

Sifka kabiny (interiér) 3,14m

Pocet cestujicich

Posadka v kokpitu 2



2.4 Boeing 727

Boeing 727 je prvnim téimotorovym dopravnim letadlem s proudovym pohonem na svété. Je
uréené na kratké a stfedni traté. Prvni studie na podobné letadlo vznikaly v Boeingu jiz

Vv poloving 50. let. Vzhledem k finan¢ni problémim Boeingu v pocatcich vyroby 707 ale
nebylo vibec jisté zda se plany naplni. Oficialni vyvoj tak zacal az v roce 1959 diky
objednavkam od spolecnosti Eastern Airlines a United Airlines. Boeing 727 ma podobny trup
jako Boeing 707, pouze jeho spodni ¢ast byla mensi, protoze na kratSich tratich neni tieba
pievazet tolik zavazadel. Urcitych zlepSeni se dostalo i kiidlim, u kterych byly poprvé

Vv historii pouzity Kruegerovy klapky. Nejvétsi zmeénou vSak jednoznacné bylo pouziti pouze
tff motort, jez mély oproti Ctyfem vyhodu ekonomictéjsiho provozu. Prvni let 727 se
uskute¢nil v unoru 1963, do komer¢niho provozu stroj vstoupil o rok pozdéji.

Verze -100 byla v prodeji teprve rok, kdyz Boeing zacal uvazovat o nové, prodlouzené verzi.
Ta dostala oznaceni -200 a jeji vyvoj odstartoval v srpnu 1965. Jedinou podstatnou

zménou bylo prodlouzeni letadla o vice nez 6 metri.. Vyroba vsech verzi -200 byla ukonéena
Vv roce 1984 poté, co bylo vyrobeno celkem 1 245 stroji vSech verzi.

BOEING 727

40,59 m 46,69 m
Vyska
Rozpéti 32,92 m 32,92 m
Hmotnost
Max. vzletova
hmotnost
PoZadovandranvej
Prakticky dostup 12500 m
Dolet . 4200km  4600km
Cestovni rychlost 865 km/h
Kapacita nadrii ~ 310000trd  37020litrd
cpd 131 (1 tFida 189 (1 trida
Pocet cestujicich as ((2 tl"fdy)) 145 :2 tﬁ'dy))

Posadkavkokpitu |l e



2.5 Boeing 737

vvvvvv

kratké a stiedni traté. Od pocatku bylo vyvinuto mnoho verzi tohoto modelu, které se déli do
tiech zakladnich skupin — First generation (Original), Second Generation (Classic) a Next-
Generation.

Original (-100, -200)

V poloviné 60. let se Boeing rozhodl vyvinout letadlo na kratké traté. Boeing ptivodné
planoval letadlo s kapacitou cca. 60-85 cestujicich. Po diskuzi s Lufthansou se ale rozhodl
zvysit kapacitu cestujicich na 100. Dilezitou vyhodou oproti konkurentovi DC-9 bylo
rozmisténi sedacek — 737 maji o sedacku vice v kazdé fade€. Prvni let se uskutecnil v dubnu
1967, do bézného provozu vstoupil stroj v tinoru nasledujiciho roku. Verze -200 byla mnohem
bylo dodano pouze 30 kust. Vyroba -200 pokracovala az do roku 1988, celkem bylo dod4ano
991 stroju.

BoEING 737

N 737-100 737-200

[Déka | 28,67 m 30,53 m
. 1.29m 11,29m

Rozpéti 28,35m 28,35m

Hmotnost R - (- | S| 7 7 ¢ S
Max. vzletova 49,9t 52,4t
hmotnost

Poiadovandranvej [ ioll il el
Nakladova plocha 18,4 m? 20m?
Prakticky dostup . 10700m  10700m

3440 km 4 200 km

Cestovnirychlost [l PO

17 860 litrd 19 000 litrd

Délka motoru IR0 | -

Vyska trupu 4,0m 4,0m
Sifka trupu . 38m  38m
MRS kainy 22m 2,2m
(interiér)

Eesm T Eswe
Pocet cestujicich 104 - 118 (1 trida) 159 - 168 (1 trida)

Posadka v kokpitu



2.6 Boeing 747

V poloving 60. let pfisla éra velkych letadel, které by piekonaly velké vzdalenosti. Boeing
747 byl hlavnim faktorem, jenz se zaslouzil o rozvoj mezikontinentalniho dopravniho letectvi.
Boeing provedl studii extra velkého letadla jiz v polovin¢ Sedesatych let pro ucely zakazky od
americké armady, kterou vSak nakonec ziskal Lockheed se strojem C-5 Galaxy. Na zaklad¢
této studie pak Boeing vyvinul pro svého prvniho zdkaznika PanAm letadlo, které bylo vice
nez dvakrat tak vétsi nez 707. K oficidlnimu spusténi programu 747 doslo v ¢ervenci 1966.
Pivodni zamér byl vyvinout dvoupodlazni letadlo po celé jeho délce, ovSem kviili problémtim
s unikovymi cestami se nakonec Boeing rozhodl pro tzv. widebody design (trup se dvéma
ulickami) a pouze kratké horni podlazi, jez dava 747 nezaménitelny vzhled.

Boeing 747-100

Prvni let se uskutecnil v tnoru 1969, v lednu 1970 pak vstoupil 747 do bézného provozu u
spolecnosti PanAm (prvni let se uskutecnil na trase New York — Londyn). Jako motory byly
pouzity nove vyvinuté Pratt & Whitney, pozdé&ji se k nim pridaly i motory od General Electric
a Rolls Royce. Zakladni verze -100 byla pozd¢ji nahrazena verzi -100B. Posledni ze
stovkovych variant byla -100SR, kterd ma kapacitu az 550 cestujicich a je vyuzivana zejména
na vnitrostatnich japonskych linkach. Vyroba vSech téchto verzi byla ukoncena dodavkou
stroje s poradovym ¢islem 250 v roce 1986.

Boeing 747-200

Verze -200B byla vybavena silngj$imi motory a umoziovala delsi dolet. Boeing pfisel i

s nakladni verzi -200F a -200C (mohla nést bud’ cestujici nebo naklad). Existovala i jeji jina
varianta, neoficidln¢€ nazyvana -200M (mohla nést cestujici i naklad najednou). Vyroba vSech
verzi -200 byla ukoncena v roce 1991, dodéno bylo 393 stroja.

BOEING 747
N

747-100 747-2008

[Déka | 70,66 m 70,66 m
. 1833m 1938m

Rozpéti 59,64 m 59,64 m

Hmotnost . 1e2¢  a70v

Max. vzletova
hmotnost
Poladovandranvej | SRRl

Dolet 9 800 km 12 700 km

Cestownirychlost IR SR RiE

Kapacita nadrii 183 380 litrd 199 158 litrd

Posadka v kokpitu 3 3
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2.7 Boeing 757

V pribehu 70. let zacal Boeing uvazovat o vyvoji nového stroje. Stroj s oznacenim 757 ma se
svym piedchiidcem 727 shodny prifez trupu, ale je podstatné delsi. Ma fadu technickych
vylepseni. Novy design kiidel spolu s novymi vykonng¢j$imi a tis§imi motory ucinil z 757
jedno z nejméné hlucnych letadel, navic s vysoce ekonomickym provozem. Ktidla jsou méné
zakiivena a silngjsi ve stfedni Casti, coZ umoznuje vEtsi rozpéti.

Boeing 757-200

Boeing 757 byl vyvijen spolu se sesterskym widebody modelem 767, diky ¢emuz je ovladani
obou stroju téméf identické. Vyvoj byl spustén v roce 1979 a prvni let se uskutecnil v inoru
1982. Jednalo se o zdkladni verzi -200. Od vyroby verze -100 pro 150 pasazert se ustoupilo
kvili nedostate¢nému zajmu leteckych spole¢nosti. Vyrabéna byla i verze -200F (nakladni
model), a také verze -200M (kombinace nékladniho a osobniho letadla). Za zminéni stoji i
verze -200ER s prodlouzenym doletem a verze -200SF (specialni nakladni model pro DHL).

Boeing 757-300

V poloving 90. let zacal Boeing studovat moZnost dalSiho vyvoje 757. Vysledkem toho byla
nova verze -300, ktera se od ptedchozi 1isi zejména v délce trupu, ktery byl delsi o 7 metra.
Zménou prosel 1 interiér, jenZ byl stejny s vnititkem letadel 737 Next-Generation. Prvni let
verze -300 se uskute¢nil v srpnu 1998, do bézného provozu byl stroj poprvé uveden
némeckou spolecnosti Condor Flugdienst v roce 1999. Velmi populérni jsou 757 u
transoceanskych a charterovych dopravci v Evropé a své uplatnéni nachézeji i v zemich
tretiho svéta, kde casto nahrazuji dosluhujici stroje 707. Po pocatecnich problémech s
odbytem poptévka po letadlech 757 znaén€ vzrostla a zejména diky Vysok}?m prodejﬁm v
firmy Boeing. Potom vSak prisel dramatlcky pokles objednavek. Pfi¢inou nebylo ani tak
technické zaostavani, jako spiSe zmeéna trznich podminek. S ristem poctu pasaZerti na delSich
tratich zacaly letecké spole¢nosti nasazovat spise vétsi widebody letadla s ekonomictéjsim
provozem; na kratSich tratich bylo naopak casto vyhodnéjsi vyuZit stroje A321 ¢1 737-900ER.
Z tohoto diivodu Boeing ukoncil v roce 2004 vyrobu 757 poté, co dodal celkem 1 050 strojti
tohoto typu.

BOEING 757

] 757-200 757-200F 757-300

Délka 47,32m 47,32m 54,47 m

Vyika . 1356m  1356m  13,56m
Rozpéti 38,05 m 38,05 m 38,05 m
Hmotnost . 5784t 51,7t 646t
Max. vzletova

o 99,8t 115,68t 122,51

hmotnost

Potadovandranvej [ Biil b B

Prakticky dostup 12800 m 12800 m 12800 m
Dolet ~ 9800km  7222km  6500km

Cestovni rychlost 850 km/h 850 km/h 880 km/h

Kapacita nédréf ——

Sitka trupu

3,54m 3,54m 354m

Vyska kabiny
(interiér)
Sitka kabiny
(interiér)

Pocet cestujicich

Posadka v kokpitu
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2.8 Boeing 767

Soucasné s vyvojem letadla 757 se Boeing rozhodl vyvijet 1 model oznaceny 767. Diky
paralelnimu vyvoji tak byla letadla 757 a 767 uvedena na trh v tésném sledu a spole¢né pfisla
s nékolika zadsadnimi technologickymi zménami. Obé dvoumotorova letadla se tak od sebe
prilis technologicky nelisi, nejvyznamnéj$im rozdilem je widebody design pouzity u 767, tedy
Sirsi trup S dvéma ulickami mezi sedadly. Boeing 767 se stal jednim z nejoblibenéjsich letadel
pro lety pies Atlanticky oceédn. Jako prvni ze vSech dvoumotorovych letadel splnilo
pozadavky ETOPS (Extended Range Twin-engine Operation Performance Standards) pro
lety, pfi nichz je letadlo béhem letu vzdaleno od nejbliz§iho vhodného letisté vice nez 60
minut (tento limit byl pozdé&ji zvysen az na 180 minut).

Boeing 767-100

Stejné jako u letadla 757 nabizel Boeing leteckym spole¢nostem nejdiive verzi -100, o kterou
vSak nebyl ptili§ velky zajem z ditvodu nizsi kapacity cestujicich a velké podobnosti

s modelem 757.

Boeing 767-200

Modelem schopnym dosédhnout komeréniho uspéchu se tak ukazala byt az verze -200, ktera
m¢éla oproti predeslé verzi prodlouzeny trup. Vyvoj letadla 767 zapocal v cervenci 1978 a
prispéla k nému objednéavka 30 stroji od United Airlines. Prvni let 767 se uskute¢nil v zafi
1981 a o rok pozdé&ji uz letadlo létalo v bézném provozu. Boeing vyvinul i verzi s ozna¢enim -
200ER, ktera byla doplnéna o centralni palivovou nadrz, jez dovolovala delsi dolet. Posledni
dodavka verze -200/-200ER probé¢hla v roce 1994, ale do hry vsak byla verze -200ER vracena
v roce 1998 po objednavce od Continental Airlines. Ac¢koli 767-200ER nema ptimého
konkurenta, Boeing o¢ekava jeho nahrazeni typem 787-8. Boeing 767-200 ma 181 mist ve
tiech tiidach nebo 224 mist ve dvou tfidovém provedeni. Pouziva se zejména na trasach jako
New York — Los Angeles.

Boeing 767-300

V tnoru 1982 spole¢nost oznamila vyvoj nové verze s ozna¢enim -300. Ta byla 0 6,42 m
delsi nez -200. Prvni let prob¢hl v lednu 1986 a v zafi stejného roku letadlo vstoupilo do
komer¢niho provozu u spole¢nosti Japan Airlines (JAL). Typ 767-300 by m¢l v budoucnu
nahradit Boeing 787-3. Verze s prodlouzenym doletem, oznacena -300ER, se ukazala byt u
leteckych spole¢nosti velice oblibenou a je pouzivana zejména na dalkovych letech u méné
vytizenych linek. Do provozu byl tento model uveden v bieznu 1988 u American Airlines. -
300ER Ize dovybavit 1 winglety na konci kiidel, kviili zlepSeni aerodynamiky a mensi
spotiebé paliva. Nahrazen by mél byt Boeingem 787-8.

Boeing 767 Freighter

Od verze -300 je odvozen i nakladni model s oznacenim -300F. Prvni objednavka byla od
spole¢nosti United Parcel Service v roce 1993. Letadla byla dodavna o dva roky pozdéji.
Tento model m4 tii dvefe na hlavni palub¢ (dvoje vptedu vlevo a tfeti vzadu vpravo) a dvoje
dvefte na spodni palub¢ (prvni vptedu vpravo a druhé vzadu vlevo).

11



Boeing 767-400ER

Zatim posledni modifikaci letadla 767 je verze -400ER, jejiZ vyvoj zapocal na konci roku
1996 na objednévku Delta Air Lines a Continental Airlines. Nejvyznamnéjs$i zménou oproti
ptedchozi verzi je opét prodlouzena délka letadla o 6,4 metr. VylepSeni se dockala také
ktidla, ktera maji delsi rozpéti diky pouziti tzv. wingtips (plosky na konci ktidel zlepSujici
aerodynamiku). Palubni deska, brzdy 1 kola jsou podobné jako u modelu 777, stejn¢ jako
interiér letadla.

BOEING 767

ks e 767-300F 767-400ER
767-200ER 767-300ER

_Dél 48,51 m 54,94 m 54,94 m 61,37 m
Vydka _ | 1585m | 1585m

Rozpéti 4757 m 4757 m 4757 m 5192m

Max. vzletova 1425¢ 1588t
hmotnost ER: 1792t ER: 1869t 1869t 2041t
PoZadovana
ranvej
Nakladova
814 m* 1068 m* 1296 m*

plocha
P —

e 11885 m 11885 m 11885m 11885 m
dostup
Cestovni
lthlost

Vyslmtrupu 541 m 541 m 541m 541 m
ECTOTE  s03m | 503m | 503m 503m

Sitka kabiny

0 %z 472 m 472 m 472 m 472m
(interiér) .
Kapacita nadrri IR Z 7T MR A T T L
Potet 290 (1 tFida) 350.(1 tfida) 375 (1 trida)
cestujicich 224 (2 tridy) 269 (2 tridy) - 304 (2 tridy)
181 (3 tridy) 218 (3 tridy) 245 (3 tfidy)

Posadka
v kokpitu
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2.9 Boeing 777

V 70. letech zvazoval Boeing spusténi vyvoje tii novych modeli — 757 jako nahrady za starsi
727, 767 jako konkurenta pro Airbus A300 a tfimotorového 777, jenz se mél pomérovat
zejména s DC-10 a Lockheed TriStar. Vyvoj dvou novych dvoumotorovych stroji byl spustén
a znamenal pro Boeing obchodni Gspéch. Tiimotorovy 777 pro 275 cestujicich, jenz byl
nabizen ve dvou variantach s doletem 5.000 a 8.000 km, vSak nikdy tovarny Boeingu
neopustil. Jeho vyvoj byl zastaven, zejména z divodu znacné slozitosti tfimotorového
designu. ZruSeni programu mélo za nasledek uréitou mezeru jak v kapacité, tak i v doletu
mezi modely 767-300ER a 747-400. Poté, co Airbus zacal s vyvojem konkure¢nich letadel
A330 a A340, nedalo na sebe dlouho ¢ekat oznameni Boeingu o novém spusténi programu
777. Tentokrat se vSak jiz jednalo o dvoumotrové letadlo. Boeing vSak pro to nenasel
pochopeni u leteckych spolecnosti, které vyzadovaly odlisny design. Firma vysla aeroliniim
vstiic a bylo to poprvé, kdy méli letecké spolecnosti a cestujici vyznamnou tlohu pfi vyvoji
letadla. Boeing 777 bylo také prvni letadlo, jez bylo zcela navrhovéno pouze pomoci
pocitacové technologie, coz mélo za nasledek usporu nakladd. Jako témét kazdy novy stroj
ptiSel 1 777 s n¢kolika zajimavymi technologickymi inovacemi. Pouzity byly nové vylepsené
LCD displaye s informacemi o letu a fungovani vnitinich systému letadla. Zaveden byl i
systém fly-by-wire, ktery umoznuje ovladani téméf celého letadla pomoci digitalnich
systémi. Jako pohon byly pouzity do t¢ doby nejvykonnéjsi a nejvétsi motory s prumérem 3,5
metru.

Boeing 777-100

Tento model byl zamyslen jako nejmensi verze s doletem 10 800 az 14 250 km. Boeing
nabidnul verzi -100 spole¢nostem Delta Air Lines a Continental Airlines jako moZnou
nahradu za zastaralé letouny Lockheed L-1011 Tristar a Douglas DC-10. Ob¢ spole¢nosti
vSak nabidku odmitly. Zfejmé¢ s ohledem na vysokou véhu letadla a vysoky pomér ceny na
jednoho pasazera. Rada 777-100 se tak nikdy nedostala do vyroby. Misto ni Boeing vyvinul
pro tento segment trhu Boeing 767-400ER.

Boeing 777-200

Poté tedy vznikly dvé zékladni verze. 777-200 s kratSim doletem a 777-200ER s delSim
doletem. Do komer¢niho provozu vstoupil typ -200 v kvétnu 1995 u spole¢nosti

United Airlines. V tinoru 1997 ho nasledoval i typ -200ER, ktery zakoupila spole¢nost British
Airways. Jako prvni ze vSech letadel splnil 777 pozadavky ETOPS (Extended Range Twin-
engine Operation Performance Standards) pro lety, pii nichZ je letadlo béhem letu vzdaleno
od nejblizsiho vhodného letisté vice nez 180 minut.

V roce 2000 spustil Boeing vyvoj verze 777-200LR Worldliner. Stroj je schopen bézné 1état
az 16 500 km bez meziptistani. V listopadu 2005 pak tento stroj vytvofil pti zkuSebnim letu
rekord, kdyz zvladl bez mezipfistani let z Hong Kongu do Londyna, coZ je 21 602 km.
Piimymi konkurenty pro tuto verzi jsou Airbus A330/340-300 a McDonnell Douglas MD-11.
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BOEING 777

] 777-200 | 777-200ER |  777-200LR

Délka 63,7 m 63,7 m 63,7 m
Vyska . 185m  185m  188m

Rozpéti

60,9 m 60,9 m 64,8 m

Hmotnost

Max. vzletova

247,21t 297,51t 347,41
hmotnost

160,2 m* 160,2 m®

Prakticky dostup 13140 m 13140m 13140 m

Cestovnirychlost I I L

6,19 m 6,19 m 6,19 m

Sitka trupu
Sitka kabiny
(interiér)

Kapacita nadrii 117 000 litr(d 171 160 litrdi 202 570 litrd

Pocet cestujicich

Posadka v kokpitu
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2.10 Boeing 787 Dreamliner

Na konci 90. let za¢al slabnout prodej letadel 767, a to zejména diky konkurenci Airbusu
A330. V této dob¢ zacal Boeing uvazovat o novém typu letadla, které by bylo moderni

a nahradilo by 767. Takovym strojem se ptivodné zdal byt Boeing Sonic Cruiser. Boeing
Sonic Cruiser byl planovan jako letadlo dosahujici témét rychlosti zvuku, ¢imz by bylo
zhruba o 20% rychlejsi nez bézn¢ uzivané modely. Podle odhadu Boeingu by stroj spalil asi o
15-20% vice paliva nez jina letadla, coz by vSak bylo vykompenzovéno kratsi dobou letu. Po
pocatecnim z4djmu zejména americkych aerolinii vSak ptisly udalosti z 11. zafi 2001 a
nasledna krize v letecké dopravé. Pro letecké spolecnosti zacal byt mnohem vice dulezity
ekonomicky provoz letadel. To mélo za nasledek ukonéeni projektu Sonic Cruiser v prosinci
2002. Misto n¢j ptisel Boeing s projektem nazvanym ptivodné 7E7, pozdéji pfejmenovanym
na 787.

BOEING 787
] 787-3 | 787-8 787-9
Délka 56,7 m 62,8m
Vyska o 18®2m 1692m
Rozpéti 60,0 m 634m
Hmotnost
hMr::t :Z':tw"é 1651 220t 251
ol 1246m' | 1246m'  1529m'
Dolet 4 650 -5 650 km 14 200 - 15 200 km 14 800 ~ 15 750 km
T 131064m | 131064m  131064m

| c03km/h 903 km/h 903 km/h
. s8lm | 591m  591m

575m 575m 575m
SiFka kabiny

interiér -

Kapacita nadrii 41 965 litrd 126 917 litrd 138 898 litrd
DETCOCEEE | 200-330 | 210-250 | 250-200
2 2 2

Cestowvni rychlost
Vyska trupu

SiFka trupu
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3. Ceny letadel firmy Boeing

Boeing 737
737-600
737-700
737-800
737-900ER
Boeing 747
747-400/-400ER
'747-400/-400ER Freighter

Boeing 767
767-200ER
767-300ER
767-300 Freighter
767-400ER

 Boeing 777

7177-200ER
777-200LR
777-300ER
177 Prpigf_\:ar

Boeing 787
787-3

_Rok (ceny jsou v milionech $) _
2008 (rozmezi cen) 2010 (primérna cena)
58.5-69.5
76.0-87.0
2340 - 266.5

293.0 - 308.0

1445 - 1615
158.0-173.0
2055-2310

257.0 - 286.5

m 161.0-1715 185.2
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4. Zavér

V této praci jsem se zaméfil na spolenost Boeing a na popis jejich letadel. Diky této praci
jsem se dozveédél vice o rtiznych typech letadel a jejich vlastnostech. A také jsem zjistil, ze
mam k letadliim bliz8i vztah nez kdy pted tim.

17



5. Seznam pouZzitych zdroji

http://www.boeing.estranky.cz/
http://cs.wikipedia.org/wiki/Boeing
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