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Uvod

Minimalni horizontalni rozstup je 5NM (9,2 km) v celém sektoru LKAA FIR, vyjimku tvofi okruh 50NM (92 km) od Prahy, kde je minimalni
rozstup snizen na 3NM (5,5 km).

Nikdy se neléta presné na minima, vzdy je tam rezerva, ktera snizuje kapacitu vzdusného prostoru nékdy az o polovinu.

Piloti Iétaji ve ,,schodech”, kdy chvili klesaji a udrzuji vysku, coZ je ekonomicky i ekologicky nevyhodné.
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Jak je vidét, nejdrive se ze Ctyr priletovych cest stanou dvé a po chvili se spoji pouze v jednu, coz vytvari tlak na fidici letového provozu, a
to zejména ve 3picce, kdy musi letadla ze Ctyr cest navést pouze na jednu, a to se zachovanim onéch 3NM horizontalné a 1000 stop (300
metru) vertikalné, kde jak uz jsme si fekli, je vidy (zejména u horizontalniho rozstupu) néjaka rezerva, ktera snizuje kapacitu prostoru.
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K tomu, aby fidici mohli efektivné fidit letovy provoz, maji na vybér jednu ze tfi mozZnosti, jak letadla udrZet od sebe:

1) pouzit vertikdlni separaci (nepovoli dalsi klesani)
2) zménit aktualni kurz letu
3) zménit letadlu rychlost

V praxi se vyuziva vsech tfi moznosti souc¢asné a vhodné se kombinuji, nicméné kromé tizeni rychlosti letu, ktera ale neni moc G¢inna, ani
jedna moznost neni idealni volbou pro ekonomicky a ekologicky let.

Jak je vidét zde na obrazku, jen minimum letadel pfilitajicich v roce 2010 na drahu 24 letélo presné po pfiletové trati. Vétsina z nich byla
,navektorovana” podle aktualni potfeby Fidiciho, nikoliv podle potfeby samotného letadla, ¢imz se ve vétsiné pripad( zvedne spotieba i
doba samotného letu.

Detail LKPR Arrivals /

Aug 201(
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Eliminace lidského faktoru

Primarnim ukolem fizeni letového provozu je samoziejmé nesblizit letadla pod minimalni rozstupy, vétSinou SNM (9,2 km) horizontalné a
1000ft (300m) vertikalné. V historii se stalo nékolik srazek letadel ve vzduchu (i kdyZ podle mého nazoru je to ohromnd nahoda). Aby se
snizil tlak na fidici letového provozu a tim padem i pfipadné riziko selhdni lidského faktoru, bylo ustanoveno nékolik koordinacnich dohod
o predavani letadel nejenom mezi statnimi hranicemi, ale i mezi jednotlivymi sluzbami fizeni letového provozu, napfiklad Ze odlety na
odletovych tratich sestoupaji max. do 12000 stop a prilety na priletovych tratich se drzi ve 13000 stopach, dokud se nevykfizi s odletovou
trati.

Také byl zaveden systém TCAS (Traffic Collision Avoidance System) ktery v pfipadé, Ze zbyvd méné nez 50 s do srazky, nejdrive
v kokpitech obou letadel rozezni varovani pred srazkou a v pripadé, Ze zbyva méné nez 30 s do srazky, vyda letadlim protichGidné
informace (jedno stoupd a druhé klesd)

VAROVANI

UDELENI PRIKAZU KLESAT/STOUPAT

ReSeni bezpeénosti i efektivnosti

Systémem TCAS je dnes podle predpisu vybaveno kazdé dopravni letadlo pro vice jak 30 lidi, nebo vazici vice nez 15 tun, Cili skoro kazdé
letadlo pohybujici se v béZném komerénim leteckém provozu. TCAS znd dokonale jak vysku, tak i polohu a smér letu ostatnich letadel, Cili
pokud by se ho podafilo pfeprogramovat a implementovat do autopilota, vznikl by neomylny pocitacovy fidici letového provozu. Letadla
by mezi sebou nejen komunikovala jak je to v dnesni dobé, ale dokonce by se mezi sebou domlouvala a urcovala si, které pajde jako prvni
a tim padem lehce zrychli, nebo které pujde na pristani jako druhé a tim padem trochu zpomali. Vysledkem by bylo nejen zefektivnéni
letecké dopravy, protoZe zmizi zbytecné pfehnané zmény rychlosti a vysek, ale také se zvedne kapacita vzdusného prostoru, a to

v pfipadé prazského letisté az o jednu polovinu soucasné kapacity, neb bude za potfebi mnohem mensi rezerva mezi letadly nezZ je tomu
dnes, usetfi se ¢as a jak zndmo, ¢as jsou penize, a to v pfipadé letadel, kde vétsina soucastek je limitovana dobou v provozu, znamena
opravdu veliké penize.

Clovék jako pojistka

o vy

Dokonce i dnes v jednadvacatém stoleti ned(ivéfujeme technice na sto procent a vzdy si radi ponechame rezervu v podobé clovéka.
Prikladem jsou letadla Airbus. Snad vse, co jde (aZ na odmrazovani), v nich je automatizovano, dokonce i diky systému Fly by Wire letadlo
nefidi ¢lovék, ale pocitac, kterému jenom clovék uddva pokyny, co ma vykonat. Porad ale v kokpitu sedi dva piloti a let Qantas 32 dokazal,
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Ze Clovék v letectvi opravdu nepatfi do starého Zeleza, po vypadku veskerych systém které vypadnout mohly (dokonce se zablokovalo
ovladani nékolika motor( - jednalo se o ¢tyfmotorovy A380) to byl pravé clovék pilot, ktery s letadlem bezpecné pfistal.

Z tohoto dlvodu by i nad systémem automatického fizeni letového provozu ,,sedél” fidici letového provozu a vSe kontroloval a v pfipadé
mimoradné udalosti (napfiklad stav nouze néjakého letadla) by mohl napfiklad dalkovym ovladanim, nebo hlasové vsechny letadla
nesmérovat do vyckavacich obrazcu.

Zaver

Zautomatizovani letového provozu bude jednak uleva pro fidici letového provozu, ktefi jsou uz dnes chvilemi velmi pretizeni, ale hlavné
pro cestujici a piloty, protoZe priblizeni na rusna letisté nebudou tak naro¢na a lety nebudou zpoZzdované z dlivodu preplnéného
vzdusného prostoru. Bude to viak finanéni zatéz nejenom pro aerolinky, ale i pro programétory systému TCAS druhé generace, nebot se
bude do systému muset zadat velké mnoZstvi unikatnich postupl pro mnoho letist, nebot skoro zadna dvé letisté na svété nemaji stejné
pribliZovaci a pfistavaci postupy.

Bude to hezky a Sikovny systém, ale kdo vi za jak dlouho...

ZDROJE
WWW.vacc-cz.org

http://www.csavirtual.cz/

http://www.flyaoamedia.com/

letecké predpisy

konzultace s fidicim letového provozu a pilotem Boeingu 737
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