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Podékovani

Chtéla bych podékovat Martinu Kubafovi a Zdenku Proskemu za kontakty na RLP v Brné-

Turanech.

Vaclavu Kofinkovi za zafizeni prohlidky strediska letovych navigacnich sluzeb, poskytnuti

informaci o tomto objektu spole¢né s Milanem Sebestou a za doddni publikace.

Za archivni fotografie a rady ktéto praci dékuji véem zaméstnancim RLP Brno-Tufany.



Uvod

K vypracovani tohoto projektu jsem si vybrala téma dopravni stavby, konkrétné stfedisko
letovych navigacnich sluzeb v Brné-Tufanech, predevsim z dlivodu mého zajmu o leteckou dopravu a
jeji provoz. Na zacatku prace jsem se zabyvala trochou historie a podobou UplIné prvni letistni véZe
v Tufanech a také nedostatky a problémy , predchidkyné” stavajici véze. Ddle jsem zahrnula postup
vystavby nového objektu, pfi kterém nesméla byt nijak omezovana doprava na letisti a celkovy letovy

provoz. V druhé ¢asti prace jsem se zabyvala celkovou podobou dnesni moderni letiStni vézZe, jejimi

prostory a systémem.
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1. Historie

LetiStni véZ v Brné-Tufanech byla uvedena do
provozu po vystavbé nového letisté v roce 1954.
Byla zde zfizena vojenskd dispecerska sluzba a
letisté bylo postupné vybavovano technologiemi
pro zabezpeceni vojenského letového provozu.
V roce 1958 byla na letisti Hydrometeorologickym

Ustavem Praha zfizena meteorologickd stanice,

ktera slouzila nejen pozdéji zahajenému civilnimu .
Letistni véZ z roku 1954 (zdroj: archiv RLP Brno -Tufany)
provozu, ale také vefejnosti.

Civilni provoz na letisti v Brné-Tufanech byl slavnostné zahdjen 28. 4. 1958, po prevedeni z letisté
Brno-Cernovice. Byla zde zfizena samostatnd pracovisté pro provoz a Udribu spojovacich,
radiokomunikacnich a radionavigacnich zafizeni a radiomajakd v Polné, Desné a Breclavi. Tato

zafizeni slouZila pro civilni i vojensky provoz letisté.

Na TWR letistni vézi bylo vojenské i civilni pracovisté. Vojenska dispecerska sluzba odpovidala za
souhrnné fizeni civilniho a vojenského provozu a za jeho pfimé fizeni. Civilni dispecerskd sluzba
preddvala informace vojenské sluzbé o letech civilnich letadel a Zadala od ni povoleni k nahozeni

motorU, pojizdéni, vzletu a odletu apod.

V Cervnu 1958 byl uveden do provozu primarni radar OR 1 s dosahem az 200 km a v budové
naproti letistni véZe bylo zfizeno radarové pracovisté “BRNO RADAR” poskytujici letadlim za letu

informace o jejich polohach, bourkach a vyznacné oblacénosti.

,BRNO RADAR“ (zdroj: archiv RLP Brno-Tufany)



V roce 1963 bylo v budové pod vézi zfizeno pracovisté APP (“PfibliZovaci letecka dispecerska
sluzba”) a presunulo se zde i pracovisté “BRNO RADAR”. Letisté bylo také vybaveno presnym
pfistavacim radarem a primarnim prehledovym okrskovym radarem. Bylo vybudovdno stanovisté
letecké dispecerské sluzby, kde byly umistény obrazové jednotky téchto radard véetné radaru OR 1,

ktery byl poté v roce 1977 zrusen.

Pracovisté APP od roku 1954 (zdroj: archiv RLP Brno-Tufany a publikace vyddna k 50. vyrodi letisté)

V srpnu roku 1969 byl z divodu okupace zcela prerusen civilni i vojensky provoz. Pracovisté pro
fizeni civilniho i vojenského provozu bylo na dlouhou dobu obsazeno sovétskym komandem, které
zabranilo pracovnikiim informovat o této situaci civilni oblastni stanovisté letecké dispecerské sluzby
nebo jiné osoby a organy. Dispecerim se nakonec podafilo tuto situaci oznamit svym nejblizsim,
nebo na oblastni vojenské stanovisté RebeSovice. Po dlouhych jedndnich se zastupci okupacni

armady byl 4. zafi obnoven provoz a zaméstnanci se mohli vratit na sva pracovisteé.

1. ledna 1978 se oddélila zabezpecovaci leteckd sluzba a sluzba Fizeni letového provozu od €SSDL
a SSDL® a vznikla samostatnd organizace” Vystavba letit Bratislava“ s pobockou v Praze a
pracovistém Brno-Tufany a organizace ,Rizeni letového provozu CSSR“. V ramci RLP CSSR vznikla na
letistich Praha-Ruzyné, Brno-Tufany, Karlovy Vary a Ostrava-Mosnov zabezpecovaci letova stfediska,

ktera  byla  pozdéji  prejmenovdna na  stfediska letovych  navigacnich  sluZeb.

1x . . , eva
Ceskoslovenska sprava dopravnich letist

2 . . , avar
Slovenska sprava dopravnich letist



2. Letistni véz z roku 1974

Z dlvodu velké vzdalenosti od drahy a dalS$im
nedostatkdim prvni letistni véZe v Turanech byl v
roce 1974 zahdjen provoz nové dvoupatrové
letistni véZze a stard véZ byla postupné
demolovana. Do prvniho patra nového objektu
bylo pfesunuto pracovisté meteorologické sluzby
a do druhého patra, které bylo rozdéleno na dvé

Casti, se premistila civilni a vojenska sluzba.

Letistni véZ z roku 1974 (zdroj: archiv RLP Brno-Tufany)

Problémem tohoto objektu byla stejné jako u prvni letiStni véZe velkd vzdalenost od drahy a hlavné

byla véZ moc nizka, tudiZ nezarucovala pfesné navadéni. Nedostatkem byl také material, ze kterého

byla véZ postavena. Dvoupatrova letistni véz fungovala aZ do roku 2001.

Demolice letistni véZe z roku 1954 (zdroj: archiv RLP Brno-Turany)



3. Vystavba nové moderni letistni véze

3.1 Ateliér AR18

Navrh pro vystavbu nové moderni letistni véZe v Brné-Tufanech zhotovil prazsky Ateliér AR18S,
konkrétné Ing. arch. Jan Némec a Ing. arch. Zdenék Zilka v roce 1998-2001. Tento ateliér zajistuje
komplexni sluzby v priibéhu celé vystavby navrieného objektu a je také drzitelem certifikace UCL CR?

k projektovani a pfipravuje zavedeni systému fizeni jakosti.

Investorem projektu TWR Ridici véZe a administrativni budovy RLP bylo Rizeni letového provozu
CR s. p. Praha-Ruzyné. Investi¢ni naklady byly do 35 mil. K& a obestavény prostor ¢&inil 2 912m2. Podle
architekta ma tato stavba z pohledu od Jihovychodu znazorfiovat lod' pfiplouvajici do bezpecné zemé,

na bezpecné misto, kterym ma byt pravé letisté Brno-Turany.

JV pohled na stredisko (zdroj: archiv RLP Brno-Tufany)

*UcL €R - Ustav pro civilni letectvi CR



3.2 Postup pri vystavbé nového objektu

PFi vystavbé nové moderni letistni véze nesmél byt provoz letisté nijak omezovan, proto
vystavba véZe probihala za provozu. Pro jednodussi vysvétleni celého procesu vystavby a nasledné

demolice témér celé plvodni véZe jsem si pripravila ndkres postupné vystavby objektu.

Pldnek postupu vystavby nového strediska (zdroj: vlastni prdce)

Uplné prvni leti$tni véZ, ktera byla v provozu do roku 1974 je zakreslena modfe s &islem 1, je zde
vidét jeji velka vzdélenost od dréhy. Tento objekt byl pozdéji zbourdn. Cervené je zaznacena letistni

véz z roku 1974, jesté pred zacatkem vystavby nové moderni véze.

V zafi roku 2000 byla zahdjena vystavba kopanim hlubokych zakladd, které jsou na planku
zakresleny cernou barvou. Nejhloubéji se kopalo predevsim v misté, kde méla pozdéji stdt samotna

letistni véz, z dGvodu jeji vahy a moznosti vyvraceni (na planku oznacena €. 7).



Zaklady byly kopany i kolem casti letistni véZe, kterd je oznaena Cislem 3b a pozdéji méla byt
soucasti i nového objektu. O mésic pozdéji byla zahajena vystavba zdi z velkych zateplenych paneld,
které byly svorkovdny a poté udélana hruba omitka. Obvodové stény nejsou postaveny kolmo k
celém objektu byla udélana termofasada z polyesterovych platll. V pfizemi i prvnim patfe byla na

delSich stranach stavby zasazena velka okna.

Kopdni zdklad(i a stavéni stén budovy (zdroj: archiv RLP Brno-Turany)

V dubnu roku 2001 bylo zahdjeno konstruovani samotné letistni véze (¢. 7). Nejprve byla

sestavena kovova kruhova konstrukce, ktera se od spodu rozsifovala a uprostied byl zaveden vytah.

Vystavba konstrukce véZe (zdroj: archiv RLP Brno-Tufany)

Cela tato konstrukce tubusu véze byla obestavéna odlitkem z betonového skeletu, ktery byl poté

do poloviny oblozZen hlinikovymi plechy a vrchni ¢ast je po celém obvodu prosklena.

Vrchni ¢ast budovy pod letistni vézi (na planku €. 6) slouZi jako pochiizna stfecha, kde je umisténo

chladici zatizeni (C. 8), které je soucasti klimatizace a odvétrani budovy stfediska. Na druhé strané je
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umisténa ¢ast meteorologického zafizeni (¢. 9), které umozruje meteorologlim vchod na stfechu za

ucelem sledovani aktualniho pocasi.

Cdst meteorologického centra a chladici zafizeni (zdroj: viastni fotografie)

Nad ¢asti budovy staré véze, ktera méla zlstat soucasti | nového objektu byla vystavéna po celé
délce od letistni véZe stfecha (. 5). Vedle této budovy byl vybudovan pfistavek, kde se nachazi terasa
se zahradkou (€. 10). Naproti staré letistni véZze v nové casti budovy je hlavni vchod do strediska
letovych navigacnich sluzeb (¢. 4). Po dokonceni celého objektu byla budova stfediska obloZena

cihlovymi obklady.

Dne 15. cervna 2001 bylo slavnostné otevieno nové moderni stfedisko letovych navigacnich

sluZeb s letistni vézi a stary objekt byl postupné bouran (na planku €. 2. a 3a).

Demolice letistni véZe z roku 1974 (zdroj: archiv RLP Brno-Turany)
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4. Prostory strediska letovych navigacnich sluzeb

4.1 Prizemi strediska

V pfizemi stfediska se nachazi velka vstupni hala s vyhledem na TWR. Nalevo od vchodu jsou
kancelare administrativnich pracovnik(. V této ¢asti budovy je také sidlo meteorologické sluzby, kterd
ma tyto prostory pronajaté. Je zde pracovisté meteorolozky, kterd pomoci pocitacl sleduje aktudlni
pocasi, povétrnostni podminky, oblacnost apod. Vse je poté hlaseno dispeceriim a nasledné pilotlim.
Soucasti tohoto pracovisté je uz dfive zminéna Cast zafizeni slouZici meteorologlim, ktefi chodi

zhruba jednou za pul hodiny kontrolovat aktualni stav atmosféry na pochiznou stfechu.

V této Casti budovy je také pracovisté “Briefingu”, jehoz ukolem je feSeni problému spojenych se
ztratou kontaktu a signalu letadla s letistni vézi pfislusSného letisté. Je prvnim organem, ktery zacina

letadlo hledat pomoci pocitacovych systéma.

Na druhé strané chodby se nachazi technicky blok. Na pracovisti jsou vétSinou tfi technici, ktefi
sleduji chod vsech radar( a technickych zatizeni umisténych v budové stfediska a na letistni vézi. Toto
pracovisté je rozdéleno da se fict na dvé ¢asti. V prvni ¢asti jsou umistény pocitace a velké monitory,
na kterych se zobrazuji vSechny informace z radar( a vSech zafizeni a technici kontroluji, zda vse

probiha a funguje jak ma.

Pracovisté technik( (zdroj: viastni fotografie)

Za prosklenou sténou se nachazi ¢ast druha, kde je umisténo velké mnozstvi technickych zafizeni,
pocitacl, kabell apod., které jsou vSechny napojeny na monitory v jiz diive zminéné prvni Casti
technického bloku. VSe je umisténo v plechovych odvétrdvanych “skfinich”, které jsou peclivé

uzamceny. V pfipadé poruchy ma kazdé jednotlivé zafizeni vétSinou tfi pojistky, tudiz je velmi
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nepravdépodobny vypadek celého systému. Tyka se to také proudu, ktery je pfivddén i z okolnich
obci. V této mistnosti se nachazi také ponky, kde technici provadi opravy technickych zafizeni v

pfipadé jejich poruchy.

UloZeni vSech zafizeni strediska RLP Opravna zafizeni (zdroj obrdzka: viastni fotografie)

4.2 Prvni patro

V prvnim patfe stfediska se nachazi pracovisté APP — Pfiblizovaci sluzba fizeni provozu. Toto
pracovisté je sidlem letovych dispeceru, ktefi davaji pokyny letadlim provadéjici pfiblizeni na pristani
a také fidi urcitou oblast vzdusného provozu cca do 300km. Pracovisté je vybaveno navadécim
zafizenim s velkymi monitory, které jsou umistény také v jiz dfive zminéném technickém bloku v

pfizemi. Je zde i odpocinkova mistnost a kancelar dispeceru.

Pracovisté APP (zdroj: vlastni fotografie)

S pracovistém APP tak trochu souvisi i simuldtor, ktery je na druhé strané prvniho patra.

Mistnost, kde se nachazi simuldtor je vybavena Uplné stejné jako pracovisté APP s tim rozdilem, Ze
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nijak nesouvisi s opravdovym letovym provozem. Ve vedlej$i mistnosti je pracovisté zkousejiciho,
neboli ,instruktora®, ktery prostfednictvim pocitaového zafizeni organizuje letovy provoz a zajistuje

rlzné krizové situace, ktery musi zkouseny na simulatoru resit.

Na tomto patfe je i konferencéni mistnost, kde se poradaji schize a rlizna skoleni dispecerf.
Soucdsti prvniho patra je také venkovni zahradka - terasa, kterou vyuZivaji pracovnici stfediska pfi

odpocinkovych pauzach, které jsou po dvou hodinach a trvaji pfiblizné dvé hodiny.

Konferenéni mistnost (zdroje obrdzki: viastni fotografie) ~Zahrada pro odpocinek (zdroj: archiv RLP TuFany)

4.3 Prostory véze

Do prostor letistni véZe TWR se Ize dostat po schodech, které slouzi také i jako uUnikovy vychod,
nebo vytahem, ktery vede z pfizemi. Kone¢nym patrem vytahu je nejnizsi prosklena ¢ast véze. Zde je
ztizeno zazemi pro odpocdinek dispecerd s vyhledem na odletovou drahu. Z tohoto patra vede uzké
schodisté na véZz. Na véZi se nachazi prostorné pracovisté dispecerd, kolem kterého je vybudovan
ochoz, z néhoZ je vyhled na celé letisté. Samotné pracovisté fidicich je vybaveno pocitacovymi a

navadécimi systémy, které jsou sestaveny do oblouku a umozniuji opét vyhled dispecera.
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Dispecefi na pracovisté TWR davaji letadlim povoleni ke vzletu a pfistani, maji tedy na starost
odletovou a pfistavaci drahu letisté a fidi vzdusny letovy provoz cca do vzdalenosti 18 km. Komunikuji
také s meteorologickym centrem, které jim hldsi aktualni stav atmosféry a tyto informace jsou poté

predavany pilotlim.

Pracovisté dispecer(i na TWR (zdroj: vlastni fotografie) Rizeni provozu na TWR (zdroj: archiv RLP Tufany)

Vyhled z ochozu TWR na letisté (zdroj: vlastni fotografie)  schodisté/un ikovy vychod (zdroj: viastni fotografie)

Celkovy pocet zaméstnancl stfediska letovych navigacnich sluzeb v Brné — Turanech ¢ini asi 48

lidi, ktefi pracuji na tfi smény.

Cely objekt strediska je velmi kvalitné bezpecnostné zajistén, lze se zde dostat pouze po

predbézném vyplnéni formulare a predloZeni dokladu totoZznosti na vratnici letisté.
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5. Jak se stat ridicim letového provozu

Aby byl uchaze¢ o tuto praci zafazen do vybérového fizeni, musi mit minimdlné stfedoskolské
vzdélani s maturitou a vék minimalné 19 let. Nezbytnym predpokladem je také zdravotni zplisobilost

a trestni bezGhonost. Do vybérového fizeni se obvykle hlasi aZ dva tisice uchazec(, pficemz ve findle

jich zGstane jen kolem patndcti.

Prvnim bodem vybérového fizeni je predvybér, kde jsou vybrani pouze uchazeci, ktefi jsou

dostatecné motivovani a vyhovuji zadanym kritériim.

Bodem druhym je ovéreni znalosti angli¢tiny, které zajistuje Sekce letecké skoly. Pozadavkim pro
vybér uchazec¢l na pozici fidictho letového provozu odpovidad uroven “B2”. Pro uchazece, ktefi

Uspésné prosli zkouskou z anglického jazyka nasleduje Test FEAST.

Test FEAST je soubor profesionalnich testd Spickové Urovné pouzivan mnoha evropskymi staty
pro vybér vhodnych uchazec flp pro vycvik. Tento webovy systém pomaha provozovatelim letovych
navigatnich sluzeb vybrat nejvhodnéjsi kandidaty a predejit poté jejich selhanim.

Tento test ma dveé ¢asti:

FEAST WBT (Web Based Tests) — pomdaha ohodnotit dovednosti pfi rozhodovani, logické

uvazovani a celkovou vnimavost.

FEAST SDM (Strip Display Management) — tento test je zaméreny na schopnost fesit vice ukoll

najednou a simuluje pracovni prostfedi fidiciho letového provozu.

Po Uspésném absolvovani vybérového fizeni nasleduje prakticky vycvik, ktery trva dva mésice a je

opét zakonceny zkouskou.
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