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Uvod
Vazeni Ctenari,

dlouhodobé se zabyvam vetejnou dopravou a dopravnimi procesy, zejména v okoli mého rodného
meésta. Proto jsem prred dvéma lety vytvoril v ramci soutéze StiredoSkolska odborna ¢innost praci
na téma Integrace verejné dopravy ve Zlinském kraji, v niZ bylo mnoho prostoru vénovano i
zlinské MHD. Od té doby se vSak mnohé udalo, predevsim Magistrat mésta Zlina vydal Dopravni
generel pro mésto Zlin, kde jsou konecné definovany hlavni cile mésta v této oblasti pro
v meéstské dopravé, souvisejicich hlavné s rozsifenim provozu pies novy dopravni terminal a
byvaly tovarni areal. Je zde zpracovano mnoho dobrych napadd, ale zaroven je tu nékolik
neprehlednych navrhi, které zachovavaji dnes$ni zptsob slozitého linkového vedeni. Je mozné rict,
Ze mnohé zmény by napomohly ke splnéni cili generelu vice, kdyby na sebe 1épe navazovaly a
vzajemné vyuzivaly svij potencial. Z téchto divodii jsem se rozhodl zde navrhnout Gpravy vedeni
linek verejné dopravy s ohledem na cile genereluy, ale také s vyuzitim novych staveb a parcialnich
trolejbusti s akumulatory. Nékteré napady pochazi z diivéjsi prace, avSak vétSina navrhu je
novych, a tim reaguji na nové definované dopravni cile mésta Zlina.

Zakladnimi zdroji pri tvorbé prace byly:

Dopravni generel pro mésto Zlin, zejména pak navrhova ¢ast pro vefejnou dopravu, cely
dokument dostupny z URL: http://www.zlin.eu/generel-dopravy-pro-mesto-zlin-cl-2238.html

HURTOVA, Ivana a kolektiv: Zkusenosti s provozem parcialniho trolejbusu, 2016 Dostupné z URL:
http://www.dszo.cz/tiskovky/685/685.pdf

Mapové podklady z Geoprohlizete Ceského tiradu zeméméri¢ského a katastralniho. Dostupné
z URL: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/

Pro srovnani navrht s aktualni skutecnosti doporucuji k prohlédnuti schéma sité MHD ve Zliné,
dostupné z URL: http://www.dszo.cz/mhd/images/mapa.pdf?ttime=1485906656



Obsah

0T T PP 2
Zakladni informace a zhodnoceni dopravniho generelu pro meésto ZIin .......onenneneenseneeneenn. 4
Upravy iINKOVENO VEAENT MHD.........cuumeseeeceessessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 5
SOUNTIN OPALTENT Z GENETEIU. ...ttt bbb s e bbb s e s R 5
NoVE NAVIhY trasoVANT HINEK.....iciiness s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseses 5
NOVE ZASTAVKY V STH IMHD ...ttt ssss et s s bbb s 9
Vyuziti parcialnich trolejbusti a NOVE trol€joveé VEAENI.........oveeeeeeerreesrenssessseesssesssssssssessssessssessssessssens 10
TEChNICKA SPECIIRACE ... cuieereeeeeretecerete ettt bbb st 10
NAVrh NOVENO trolejOVE VEAENI ... sssssss s sssssssssssans 10
Navrhy novych trolejbusovych trati bez trolejového vedeni........coenmeeoneeneceneennenneiseeseeeseeeseens 11
LT VoV s (0] 0 )20 11 0 1= PP 11
CISIOVANT TINEK MHD ...oovvvvveveeeeeeeeeessssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 12
Intervaly mezi Spoji na INKACh MHD ... ssesseessess s ssssssesssessssssssssssssssssssssssessees 13
VOZOVY PATK DSZO .coreeieriireeesectseeesssesse s s s sssess s s s s ss bbb R b et 14
Meziméstska autobusova doprava na Uzemi ZINa ... 15
<) PN 16



Zakladni informace a zhodnoceni dopravniho generelu pro mésto Zlin

Ukolem tohoto dopravné-inzenyrského dokumentu je identifikovat moZné problémy a nalézt
opatfeni k jejich reSeni. Magistrat zadal kfeSeni analyzu soucasného stavu a navrh zmén
v oblastech:

9 rozvoj dopravy podle izemniho planu, pripadné s jeho Gpravami

1 propojeni historického a nového centra mésta, tedy namésti Miru s tovarnim arealem
9 celoplosny rozvoj verejné, cyklistické a pési dopravy vCetné napojeni tovarniho arealu
1 vymisténi dopravy z centra mésta a regulace parkovani

Tyto navrhy by mély reagovat na ocekavany demograficky vyvoj, tedy pokles poctu obyvatel a
napomoci k zastaveni riistu automobilizace, tedy po¢tu automobili na 1000 obyvatel. Dopravni
prizkum prokazal, Ze dopravni zacpy netvori ani tak tranzitni doprava s podilem 7%, ani nakladni
s 6 %, ale zejména obyvatelé mésta a okolnich obci. V MHD byl od roku 2006 zaznamendan pokles
prepravenych osob asi o 17 % se stagnaci poslednich letech. MHD ma dnes v délbé prepravni
prace zhruba ¢tvrtinovy podil oproti 45% u individualni dopravy. Cilem opatreni je zvysit podil
MHD o 2-3 %. 712 cestujicich uvedlo v dotazniku jako nejvétsi nedostatky MHD navaznosti linek
s prestupy, Cetnost i obsazenost spojii a Cistotu zastavek i vozidel. Navrhy byly ovérovany na
zpracovaném multimodalnim dopravnim modelu a jsou rozdélena do dvou skupin podle casu
predpokladané realizace, a to kratkodobé do roku 2020 az 2025 a dlouhodobé do roku 2035,
s aktualizaci zameért po 4 az 5 letech.

V generelu dopravy pro mésto Zlin lze najit mnoha pozitiva:

9 UzZjeho samotna existence prokazuje zajem o tuto problematiku a jeji feseni ze strany
mésta

Deklarovana podpora nemotorické a verejné dopravy

Rozvoj integrovaného dopravniho systému v navaznosti na modernizaci Zelezni¢ni trati
Vyuziti nékterych staveb pro MHD, napiiklad propojeni Podlesi s to¢nou Kocanda
Navrh vyuziti minibusti v MHD na linkach s odpovidajici poptavkou

Reseni dopravni obsluhy do Kostelce a Stipy, kde dosud pievlada spise zptisob z dob
CSAD

9 Vznik prestupnich mist P+R a B+R, zejména podél Zeleznice

1 Mnoho variant reSeni dopravy v centru, v¢etné tunelu a vytvoreni pési zony s MHD
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BohuZel tam nalezneme i nékteré nedostatky, casto v podobé nejasnych vyjadreni:

1 Navrzené linkové vedeni MHD sice nabizi novinky, je ale velmi stale velmi neptrehledné

1 Rozdéleni Cetnosti spojii na linkach je nejasné a neodpovida tiplné realné poptavce

9 Chybi zde plan konkrétni plan vyuZiti novych parcialnich trolejbusti a vystavby

trolejbusovych trati, tedy to co by mél generel predevSim urcovat v oblasti méstské

dopravy

Reseni MHD ve Svitu je spravnym krokem, ale dany navrh neni z nejlep$ich

Nejsou pro MHD vyuzity vSechny sou¢asné ani nové vhodné moznosti trasovani

1 Cislovani linek ziejmé nebylo pfedmétem zajmu, nicméné systém z roku 1982 by bylo na
misté prehodnotit, i s ohledem na rozvoj integrované dopravy

=a =4

1 Generel pocitd s ukoncenim vsech linek meziméstské autobusové dopravy nadale
v centru meésta, prestoze to zejména u téch soubéznych s Zeleznici uz nebude nutné.

V nasledujici ¢asti jsou nastinény navrhy, jak tuto situaci zlepsSit a 1épe vyhovét potiebam
uzivatelG dopravni sité ve Zliné



Upravy linkového vedeni MHD

Souhrn opatreni z generelu

Nejvyznamnéjsi navrhem je jisté prodlouzeni linek z to¢ny Stredova pres Podlesi na upravenou
to¢nu Kocanda, zaroveii se zjednodusenim sité linek 34, 35 a 36 v Kostelci a Stipé. Dal$i navrhy
jsou vsak problematické, proto bude v dalsi ¢asti zobrazeno i jejich vyhodnéjsi resent:

1 Spojenilinek 13 a 14 neni rozhodné z provozniho hlediska vhodné. Zaprvé takovou linku
nelze vhodné zaclenit k soucasné lince 3 na Lesni ¢tvrti, kde tyto linky jezdi prolozeny
mezi vlastnimi nepravidelnymi intervaly, a zaroven ji skloubit s pozadavkem na
pravidelny interval na Jiznich Svazich. Zadruhé by ridici na takové lince neméli k dispozici
prostory k odpocinku ani WC a feSit tento nedostatkem ukonc¢enim nékterych spoji u
Sportovni haly by nebylo systémové.

9 Linka 11 jeis pribuznymilinkami 12 a 90 uz dnes piipadem linky s nejvétSim mnozstvim
variant trasy. Na konci v centru meésta jsou 2 varianty, u nichZ generel jesté pocita
s prodlouZenim do Svitu, resp. do Pr§tného. Na druhém konci je 6 variant ukonceni, takze
fakticky jedina linka ma dokonce 12 variant své trasy! V tomto pripadé je nutné jasné
rozdélit tyto prepravni smeéry, na rozdil od sou¢asného navrhu v generelu.

1 Na Priluk oficialné vede i linka 1, ktera je logicky navrzena ke zruseni, stejné jako linky 7
a 37, které taktéz nabizi treba jen jediny spoj. Je otazka, pro¢ tomu tak neni i u podobné
linky 90. Ta byla zavedena jako $kolni spoj do Zelechovic (ostatni $kolni spoje vlastni &islo
nemaji) a nabizi kazdy den tfi spoje, ale pouze jediny plni tento ucel a jede mimo trasu
hlavni linky 11.

1 Podobné navrzené rozdéleni je problém i u linky 2, kde by méla byt ¢ast spoji v podstaté
vyClenéna do jiné linky. Toto feSeni opomiji chystany obchvat Zale$né a navic nepomaha
ani rozvijejici se ¢asti Za Kaplickou, nybrz vede linku jen do Primyslové zény, kam jezdi
linka 11.

9 Navrh opatieni pro obsluhu Pr$tného a Louk je pomérné velkorysy, k dnesni lince 3 jsou
pridany tri dalsi, ale vzhledem k roztiiSténosti nabidky nepisobi jako efektivni prinos
MHD.

1 Linka 38 byla v generelu vcelku opomenuta, prestoZe se zatim od jeho vzniku jako jedina
zménila. Byla prodlouzena na to¢nu Priluky, Za Kaplickou, tedy odliSné od planu
v generelu.

1 Linka 105 po nové trase pres sidliSté Malenovice je pouze ukoncena u terminalu v centru
Zlina.

1 Nebylo navrzeno Zadné piimé spojeni Jiznich Svahi a Malenovic, prestoze plan vystavby
Prstenské pricky a frekvence 13 500 vozidel na sou¢asném Nabiezi k tomu doslova vybizi.

Nové navrhy trasovani linek

Linka 1

JestliZe je vyhodné vést spoje z vozovny po Stefanikové ulici, mohou byt za¢lenény do linek 6 a 11,
jako dnesni spoje 11s. Cislo 1 miZe byt ponechano lince 11 anebo je lze nechat bez vyuZiti a
symbolicky prenechat vbudoucim IDS vlakové lince S1, ktera pravdépodobné povede
v podobném sméru jako byvala linka 1 z Otrokovic pres Zlin a Priluky.

Linka 2

Nejvyhodnéjsi variantou je ponechani zakladni trasy v dneSnim rozsahu provozu.
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[ varianta nové linky 2a z generelu ma vyhody, je vSak nutné objasnit situaci kolem provozu po

Havlickové nabteZzi okolo nemocnice. Dnes zde sice zkuSebné jezdi bez zastaveni linka 38g, ale
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vedeni nemocnice MHD takovou variantu nepodporuje a nelze se tomu divit. UZ dnes je zde velmi
husty provoz a dopravni model generelu predpoklad3, Ze tento se tento stav jeSté zhorsi s novym
obchvatem Zale$né, prestoZe by doprava méla smérovat na Vizovickou ulici (1/49). Idealni by bylo
sjednoceni linek 2 a 2a do stejné trasy, ale odklon dopravy pfemosténim Dievnice u splavu na
vychodé BartoSovy Ctvrti by byl drahy a neptijemny pro mistni obyvatele. Pokud povazujeme za
nejlepsi moZnost uzavireni tiseku nabieZi podél aredlu nemocnice pro automobily, bude nutné
roz$irit moZnosti parkovani, zejména vystavbou parkovactho domu v zapadni ¢asti nemocnice
v Cele prospektu u Feky tam, kde byla diive budova feditelstvi. Havlickovo nabreZi by pak slouZilo
pouze vozidlim IZS a MHD. Chodnik, ktery se i 20 let po povodni stale propada do reky, by se
ptresunul pro lepsi pristup na severni stranu vozovky k nemocnici a podél reky by vedla uzsi
cyklostezka. Bylo by tak moZné ztidit i zastavky MHD. Aby mohli cestujici plné vyuZivat linky na
obou stranach feky a aby Zaci ZS Direvnicka z P¥iluku nepottebovali $kolni spoj, je nutné postavit
lavku, kterd by spojila zastavku Dukelska s novym centrdlnim pavilonem nemocnice, jehoZ
vystavba letos zacne. I soucasnou lavku u zastavky Dievnickd by nadale vyuZivali cestujici a
studenti zdravotnické Skoly. Do vystavby obchvatu ZaleSné by tu nadale jezdila linka 38g a pozdéji
jen linka (navrZena jako 2a) nesouct ¢islo 5 (viz dale).

Linka 3

Nyni linka jezdi do Louk v nepravidelném intervalu a generel tento stav ponechava v kombinaci
s jinymi linkami. Namisto vystavby to¢ny v Pr§tném a zabirani zemédélské piidy nebo stavebniho
tudy s obvyklymi intervaly na hlavnich linkach. Pravé takové vedeni linky odpovida soucasnému
rozsahu provozu i na Lesni Ctvrti a je tu vhodnéjsi nez podivna kombinace linek 3 a 13/14.
V navrhu je trasa ponechana po tridé Tomase Bati, ale v pripadé vysoké poptavky je mozné linku
vést i pres Terminal a tovarni areal.
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Navrh linek do Kostelce podle generelu se shoduje s trasou, na niz byl po dodani testovan i
parcialni trolejbus, proto je s podivem, Ze v generelu jsou linky 34 a 36 stile ponechany
s ukoncenim v centru mésta, kdyz by mohly nahradit linku 4 v celé trase az na Podhoti. Zakladem
dopravy v tiseku Podho¥{ - ndmésti Prace - Vr$ava - Kostelec - Stipa by tak byla trolejbusova linka
s usekem bez troleji, doplnéna dalsi linkou 2a. Ta by doznala oproti navrhu v generelu nékolika
zmeén:

1 Kterminalu a do tovarniho aredlu by jezdila primo po ulici Vodni, ¢imZ by se stala
zajimavou alternativou k lince 2 v severni ¢asti centra Zlina, protoze by pokracovala déle
do Malenovic na sidli§té namisto zvaZované linky 102. Takové spojeni linek je pro cestujici
i provoz vyhodnéjsi.

1 Nakonec¢nou Vrsava by jezdila pouze polovina spoju jako linka 4. Ty by odtud mohly vést
i dale do kopce na novou konec¢nou Horni Vrsava.

1 Druha polovina spojt by pod Buresovem odbocila na novy obchvat Zalesné, po némz by
pokracovaly dal, kolem nemocnice a na kone¢nou Za Kaplickou namisto linky 38g, pri
stiidani smén pak i do primyslové zoény. Drive se pro oblast horniho Ptiluku jevilo jako
nejrychlejsi spojeni po piimé Stefanikové ulici linkou 11g, ale po posunu mostu na P¥{luku
s modernizaci Zeleznice bude rychlejsi praveé tato nova linka 5.

9 Otazkou je, jestli se vyplati linku 35 do Velikové zaclenit do intervalu linek 34 a 36 anebo
ji ponechat samostatné, piipadné spojit s linkou 4. Navic o vikendu, zejména v 1été€ by linka
35 méla nadale zajizdét k ZOO LesSna po trase soucasné linky 36.

Vzhledem ktakovému usporadani linek voblasti Vrsavy je vhodné presunout planované
parkovisté P+R od dnesni to¢ny k ndkupnimu centru, konkrétné na louku u krizovatky, z niz



povede obchvat ZaleSné a bude tu koncit ¢tyiproudovy tusek silnice 11/490 od Frystaku. Linky 4,
5, 34, 35 a 36 nabidnou spole¢né s integrovanymi meziméstskymi autobusy maximalni interval
7,5 minuty ve Spicce. Umisténi s moZnosti ndkupu cestou z prace zaujme jisté vice cestujicich nez
pusta konecnd u lesa.

Linka 6

S ndvrhem linky v generelu (pod ¢islem 10) je moZné souhlasit, pravdépodobné je lepsi objiZdéni
Jiznich Svahtli ve sméru Stiredova-Kocanda. Otazkou je jen usporadani obratisté Kocanda, kde musi
koncit linky 8 a 9, pro néz je to jedina kone¢na a zaroven musi byt prijezdné se zastavkou pro
dalsi linky. Vzhledem k presunu cestujicich do Otrokovic na Zeleznici je logické i zkraceni linky
(asi pouze mimo piepravni $picky) na to¢nu Malenovice-Centro.

Linka 7

Je navrZena ke zrusSeni, avSak vzhledem k absenci jedné linky na Jizni Svahy po spojeni linek 6/10,
je vhodné jeji obnoveni ve $pickach pracovnich dnd. Jezdila by pres Stredovou, a ve vhodnych
Casech by misto ke Sportovni hale jezdila ke Gymnaziu Lesni ¢tvrt.

Linky 8a9

Z divodu zmén u linky 11 (viz dale) by bylo vhodné mirné upravit systém téchto dvou
polookruznich linek. Spoje obou linek by se vzdy vracely na kone¢nou Kocanda po opacné vétvi,
nez po které odjely. Pfes Padélky a ZaleSnou by tak jezdila linka 8 (jedouci pies zastavku Kriby
jako dnes) a po Stefanikové ulici by jezdila linka 9 (ptes dne$ni kone¢nou Stiedova). Po stejné
vétvi k nemocnici by tak jezdily spoje se stejnou konec¢nou, jen by u nemocnice zménily ¢islo linky,
stejné jako tam dnes méni nazev konecné.

Linka 10

Generel dopravy konecné navrhuje dopravni obsluhu priimyslové zény Rybniky, avSak zapomina
na hlavni smér prepravy po ulici NabreZi. Dnes po ni projede bez provozu MHD 13 500 aut denné,
na tiidé Tomase Bati to je 30 tisic automobil denné. Proto se v Pr$tném stale tvori dopravni zacpy
a ani Prstenska pricka z NabreZi ¢tyfproudovou silnici neudéld, neni tam na to misto. Proto se
nabizi moZnost resit hlavni smér poptavky Jizni Svahy - Malenovice pomoci MHD. Na Jiznich
Svazich by byla linka ukoncena okruhem v protisméru klince 6. Linka je navrzena trase po
Nabrezi a Prstenské pric¢ce jako rychlé spojeni nejvétsiho sidlisté s oblastmi Pr$tného, Louk a
Malenovic, tedy alternativa k lince 6. Linka je ukoncena pravé v Malenovicich-Centro, protoze
posud se casove vyplati jet bez prestupu, ale do Otrokovic uz bude rychlejsi prestoupit na vlak, i
v centru Zlina. Linka neni vedena pies tovarni aredl a novy most pies Feku u Sedesaté ulice,
protoze by ji tam zpomaloval Groviiovy Zeleznicni prejezd.

Linka 11

At uz po ¢islem 1 nebo 11, pravé tato linka by méla v generelu nahradit zminénou linku 13/14 po
jediné trase Jizni Svahy, Kocanda - K#iby - Terminal - Poliklinika - Slovenska - Priluky
(Primyslova zéna - Lizkovice) a spojit tak vychod mésta i Jizni Svahy s tovarnim arealem.
Poskytuje dostate¢né vytiZeni po cely den a byla by ¢asové proloZena s linkou 9 na Stefanikové
ulici.

Linka 12

Lince 11 by odpadly mnohé odbocky diky integraci priméstskych autobusovych linek do Hvozdné
a Ostraty, které dnes jezdi poloprazdné i ve Spickach. Tyto linky by spole¢né obsluhovaly
Zelechovice i Lizkovice a jezdily vzajemné proloZené v pravidelném intervalu 30 nebo 60 minut.
V tseku Slinova - Priluky by shodné s ndvrhem generelu jezdily spole¢né s linkou 11 a ddle po
tiidé Tomase Bati v ¢asovém prokladu s linkou 31 aZ na kone¢nou Sportovni hala, pod oznacenim



¢isel 12 a 13. V dopravni $pi¢ce by mohly nékteré spoje jezdit ze Stipy a Hvozdné piimo pres
Priimyslovou zénu jako linka 14.

t 4 gAimky18ald NHzOSy &
Linky 31, 32 a 33

Zustavaji beze zmén, pripadné podle navrhi z generelu. Nejvice ne spojeni MHD c¢ekaji obyvatelé
lokality Jalov¢i na Mladcové.

Linka 37

Linka 37 mtze byt zruSena, nejlépe az s vySe popsanou integraci priméstské linky do Hvozdné a
Ostraty. Pod ¢islem 37 by ovSem mohla jezdit minimalné o vikendech linka z JiZnich Svahi k ZOO
LeSna, jejiz spojeni s méstem Zlinem je ve srovnani s podobné umisténou, ale méné
navstévovanou Z0O v Olomouci na Svatém Kopecku (MHD cely tyden kazdych 15 min.) velmi
slabé (interval 70-105 min.). Za soucasného stavu tak nejvice vydélaji technické sluzby jako
provozovatel parkovist kolem Z0O.

Linka 38

Zustane na jedné strané ukoncena u nemocnice, na druhém konci by mohla nahradit planovanou
linku 105 z generelu. Cast spojii by ziistala ve stejné trase, nebo by konéily na Antoninové,
v pripadé provozu linky pres tovarni aredl a po ulici Vodni obousmérné. Druha ¢ast spoju by pak
pokracovala po Sedesaté ulici kolem teplarny pres novy most a po ulici Nabiezi pres Rybniky a
Pritné na toénu v Loukach. V p¥ipadé, Ze by most v Sedesaté ulici jesté nebyl hotovy, nebo by
zelezni prejezd priliS zdrzoval provoz, mize linka vést od Terminalu zpét na Vodni ulici a po
Nadjezdu a Gahurové ulici oklikou na NabteZi.

Linky 51, 52 a 53
linky 52 navrzené generelem v Loukach by bylo vhodnéjsi zménit a prodlouzit po dnesni trase
linky 3 na zastavku Louky-kriZovatku jako nahradu ztraceného spojeni. Dale je moZné linku vést
do centra k Terminalu nebo po ulici Hibitovni na dnes$ni konec¢nou Podhoti pro spojeni Louk
s jejich hibitovem.

Linku 53 je mozné nahradit smérem k Domu Uméni spoji zajistujicimi i dopravu na Lesni Ctvrt.

[AY1F Tn F y286yN LINR@2I

Aktualni rozsah provozu v noci asi zlistane beze zmén, kromé zavedeni okruhu u linky 8 na Jiznich
Svazich. Spojeni smér Malenovice je mozné bud’ spojit z linek 1s/2 a 70 do nové linky 21, nebo
nechat spojeni 21 Otrokovice - nemocnice jen jako ¢ast, doplnénou no¢ni linkou 6 Malenovice -
Jizni Svahy.

Linka 90
Bude zruSena a nahrazena Skolnimi spoji z integrovanych linek 12 a 13.
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Jako jednu ze zadsadnich staveb doporucuji autofi generelu k realizaci tunel pod centrem mésta,
jenz by odvedl dopravu z tridy Tomase Bati v iseku Hluboka — Breznick3, ¢imZ by umoznil vyvést
automobily z tridy okolo namésti Miru. Je dulezité si nastinit dopady tunelu na MHD, pokud by byl
postaven.

Pro vychodni portal je misto jen u krizovatky s ulici Hlubok3, pro zapadni portal jsou 2 moZnosti
umisténi. Bud uz piimo uprostied ndmésti Prace se sloZitou kiiZovatkou anebo az dale u budovy
¢. 31. Je na misté zvazit i odbocku do ulice Dlouhd, aby bylo opravdu mozné realizovat plan na
vedeni zbylé dopravy obousmérné pouze ulicemi Osvoboditelti a Stefinikova. Dalsi otazkou je,



jestli ponechat MHD v soucasnych jednosmérnych trasach (i pres ndmésti Miru), anebo vratit
linky na pivodni obousmérné trasy z doby pied rokem 1977, které jsou sice kratsi, ale cestujici
by si na né museli zvyknout.

Vzhledem k tomu, Ze tunel miji hlavni zastavky v centru a nespojuje hlavni centra poptavky u
MHD, 1ze jej pravdépodobné vyuZit jen pro nékteré spoje vyjizdéjici a zatahujici zpét do vozovny.

Nové zastavky v siti MHD

Dopravni generel pocitd s novymi zastavkami zejména na novych trasach, tedy v Prstném,
Loukéch, na Rybnikach a na Podlesi, v tovarnim arealu i v Malenovicich a u Batovy nemocnice. Ve
vSech pripadech se jedna o vyhodna umisténi pro cilové uZivatele. BohuZzel v§ak nejsou zminény
také soucasné linky, kterym by obcas rovnéZ prospéla nova zastavka z nasledujiciho seznamu:

T

Zimni stadion - V souvislosti s rekonstrukci stadionu i Utlumem provozu na blizkém
obratisti Sportovni hala vyvstava potreba zastavky u tohoto dtlezZitého cile, kterou by
pouZivala jak linka 31 tak i priméstské autobusy. V planu generelu chybi i davno
vyprojektovana zastavka Mostni.

Kolektivni diim (jednosmérna) - trolejbusy jedouci dnes od zastavky Slovenska miji jizni
¢ast méstského centra bez zastaveni a cestujici se sem musi vracet po Skolni ulici od
namésti Miru. V ptipadé vystavby tunelu by tato zastavka slouZila spole¢né s dalsi u Skolni
ulice v opaéném sméru k soucasné dilezité zastavce Skolni. (linky 9 a 11)

Lazné - Dostat se dnes ke zlinskému plaveckému bazénu pomoci MHD je slozité, coz
potvrzuji zaplnénad parkoviSté okolo lazni. Proto by bylo vhodné vyuZit ke spojeni
s centrem linku 32.

Pod Vodojemem - Na ulici Slovenska je dnes usek dlouhy pres 700 m, kde trolejbusy
nezastavuji. Nova zastavka by zpristupnila sidliSté Kamenna i Lazy. Pro zkuSebni provoz
zastavky je dostatek prostoru i na dnesni ulici Slovenska.

Vodni, BartoSova - Po zahajeni provozu linky 38 se dlouho ¢ekalo na dostavbu zastavky
na Vodni ulici. Ta je bohuZel nyni umisténa mimo hlavni pési trasy, jeji vyuziti je proto
minimalni. Pfitom by stacilo ji postavit bliZe budoucimu kruhovému objezdu u ulice
BartoSova a doplnit ji druhou zastavkou u kiizovatky s ulici Vodni. Je tam dostatek mista.
Déle je vhodné pokracovat s dopliiovanim sité zastavek v mistnich ¢astech Stipa, Velikova,
Jaroslavice, Kudlov nebo Paseky-Kocanda
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VyuZziti parcialnich trolejbust a noveé trolejové vedeni

Dopravnim generel zminluje trolejbusy sakumuldtorem jako hlavni prostfedek rozvoje
trolejbusové sité€, nové trasy bez troleji jsou zvaZovany v oblastech Pr§tné, Podhoti a Malenovic.
Druhym zasadnim bodem je plan zbudovani nové trolejbusové ménirny. Zadny konkrétnéjsi plan
v generelu zminén neni.

Technicka specifikace

Na podzim roku 2016 byly do Zlina dodany dva nové trolejbusy typu 26 Tr s karoserii Solaris
standardni délky 12 metr@. Jako prvni z provozovanych trolejbusii v Ceské republice jsou
vybaveny novou technologii lithium-titanovych baterii trak¢énich baterii s pouzitim nanokrystalt
pro jizdu mimo trolejové vedeni. Oproti zavedenému provozu vozi s dieselagregaty nabizi jejich
pomocny pohon vyrazné tissi chod a vysoky vykon. Akumulatory jsou dobijeny béhem jizdy na
elektrinu z trolejového vedeni. Zkousky na trasach dnesnich linek 12 a 34 z Podhoti prokazaly
nizsi naklady na provoz ve srovnani s dieselagregatem a jizdni vlastnosti odpovidajici autobustim,
vcetné max. rychlosti 65 km/h.

Je ziejmé, Ze tato technologie ptinasi elektrické dopravé nové vyhody a je spravné, Ze magistrat
pocita s jejich vyuzitim. Nicméné parcialni trolejbusy nejsou vSespasnym zpiisobem rozsirovani
sité MHD, srovnejme je tedy s provozem Klasickych trolejbust.

Nové parcialni trolejbusy:

9 Jsou vhodné i pro ¢asté pouziti na hlavnich linkach, na rozdil od dieselagregatt

9 Vyhodou je, Ze pri odboceni zpod drati nepotrebuji vyhybky, tudiz nezdrzuji bézné
trolejbusy

1 Jsou lepsi pro trasy, kde troleje chybi na koncich a ne ve stiedu trasy. Zpétné nasazeni
sbéraci, které je s tim spojeno, totiz prodluzuje jizdni dobu vozidel.

Bézné trolejové vedeni

1 Umoziuje vyuziti elektriny beze ztrat pti ukladani energie do baterii

9 Jeho stavba je stale vhodna zejména tam, kde bude vyuzito vice linkami a vyhybky nebo
kiiZeni nové trati nezpomali vyrazné provoz na téch stavajicich (Naptiklad podobné
reSeni mezilehlych kone¢nych Antoninova a Malenovice-Centro po sméru hodinovych
rucicek je vyhodné z prostorového hlediska, ale zaroven zpomaluje provoz na hlavni trati
do Otrokovic) a u kratkych prodlouZeni soucasnych trati s vysokym provozem.

Navrh nového trolejové vedeni
Samoziejmosti by méla byt vystavba trolejového vedeni pii spojeni konecnych Kocanda a
Stredova na Jiznich Svazich. Odpovida to vertikalnimu profilu i planovanému vyuZziti traté.

Dalsi vyznamnou trati by méla byt trasa pres tovarni aredl od kiizovatky Antoninova po ulicich
Sedesata a Vavreckova kolem termindlu na ulici Gahurova, idedlné pokracujici po ulici Vodni aZ
k ulici Dlouh4 v trase linek 4 a 5. Ani na jednom konci by trat nezpomalila provoz na soucasnych
linkach. Na ulici Vodni dodnes stoji trolejové sloupy jako pozistatky planované spojovaci trati
pires Zarami z roku 1994.

Posledni nova trat by vedla po NabieZi v trase Pod Babou - Prs$tné, v pripadé dostatecného zajmu
cestujicich o zkusebni provoz linky 10 v kratsi trase.
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Navrhy novych trolejbusovych trati bez trolejového vedeni

Shodné s ivahami generelu by mély byt vyuzity parcialni trolejbusy na lince 3 pres Prstné i na
linkach 4 a 5 v Malenovicich na sidlisti. Na druhém konci by linka 4 mohla zajizdét na Horni Vrsavu
a linka 5 nad ZaleSnou az na to¢nu Ptiluky, Za kaplickou.

Trolejbusy by nadale zajizdély bez troleji i do priimyslové zdny Priluky a na zastadvku Gymnazium-
Lesni ¢tvrt. Naopak na tiseku linky 12 do Zelechovic by je nahradily integrované autobusové linky
z Hvozdné.

Mésto Zlin by nemélo zapomenout ani na spolupraci svyuzitim parcialnich trolejbust
v Otrokovicich. Tam trolejbusy dodnes konéi u Zelezni¢niho nadrazi a dale pres centrum
nepokracuji. Vystavba trolejového vedeni se planovala na konci minulého stoleti, ale vedeni
otrokovické radnice je dnes proti stavbé nové trati. Jedinym schiidnym reSenim by tak bylo
prodlouZeni linek 2 a 6 za pomoci kloubovych parcialnich trolejbust az na Stérkovi$té. Ostatni
potiebné spoje by nadale zajiStovaly autobusy, pozdéji nahrazené elektrobusy. Dal$i moZnost
skyta prodlouZeni linky 4/5 aZ pfimo do mésta Napajedla, pokud by dneSni meziméstské
autobusové linky z Napajedel koncily na nadraZzi v Otrokovicich.

Jizdni doby linek

Pred nékolika lety prosly jizdni doby zasadni obménou v souvislosti srealizaci projektu
Preference a plosna koordinace MHD ve Zliné. Diky tomu odpovidaji planované jizdni doby
vétSinou tém skutecnym. BohuZel se ale miZeme na nékterych linkach stale setkat se zbyte¢nym
Cekanim v zastavce na ¢as pravidelného odjezdu. Napriklad na lince 2 ve sméru z Otrokovic spoje
¢asto ¢ekaji na zastavce Skolni i celou minutu a na Barto$ové ¢tvrti naopak nestihaji kviili zkracené
jizdni dobé Batova nemocnice - Dukelskd, kterou ovSem preference MHD na svételnych
kriZovatkach nemohl nijak ovlivnit. Bylo by dobré upravit jizdni doby zejména na téchto tsecich,
kde i preference MHD dobre funguje:

f Namésti Prace-Skolni; U zamku/Nameésti Miru-Nameésti Prace zkraceni na 1 minutu,
navazné

u nasledujicich usekli Nameésti Prace-Poliklinika/Mostni prodlouZeni na 2 minuty

Bat'ova nemocnice-Dukelska, prodlouzeni na 2 minuty

Kf‘iby-(vleské a Druzstevni-Pod Babou, Podvesna XVII-Pri¢ni, zkraceni na 1 minutu
Rozvodna-Mladcovska a Mokra/K Pasekam-Pod Babou, zkraceni na 1 minutu

9 Obeciny-Jaroslavice, prodlouzeni na 2 minuty

=A =4 -4 =4

Navrh jizdnich dob pro nové useky:

=

Stfedova - Jizni Svahy, Kocanda; 2 minuty v obou smérech (linky 7, 9, 6 tam, 10 zpét)
Pod Babou - Terminal - Namésti Prace; 9 minut tam, 8 minut zpét (linka 11)
Ciganov - Vodni - Termindl - Zahradnickd; 7 minut v obou smérech (linky 4 a 5)
Pod Babou - Rybniky - Podhori, sidlisté; 6 minut v obou smérech

Poliklinika - Pr$tné — Louky; 11 minut v obou smérech (linka 3)

Louky - Prstné - Rybniky - Terminal; 13 minut v obou smérech (varianta linky 38)
Chlum - Louky, Krizovatka; 8 minut v obou smérech (linka 52)

Buresov - Batova nemocnice - Za kaplickou; 9 minut tam a 8 minut zpét (linka 5)
Za Kapli¢kou - Priimyslova zéna; 7 minut v obou smérech (linka 5 ve $pickach)
Vrs$ava - Horni Vrsava, 2 minuty v obou smérech (varianta linky 4)

Jizni Svahy, Kocanda - Z0O Le$na a zpét, 25 minut (vikendova linka 37)

= =4 =4 =4 -8 -8 -8 -8 -8 -4
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Cislovani linek MHD

Uz v predchozich ¢lancich byly pouZity nova oznaceni linek, odliSna od souc¢asného stavu i navrhu
v generelu, proto je na ¢ase tyto zmény kompletné zrekapitulovat pomoci tabulky.

| p Ol i

O1 Oé A generel

Zadné

10
11/90

12 /neni
12 /neni
neni

55

51

52

53
70+1/2s

31
32
33

4+34
35/36
4+34
neni
38

zadné
2

3
4+102
2a+102

10

zrusena
8

9

neni
11/90
13/14
12 /bez
12/bez
neni
55

51

52

53
70/1/2s

31
32
33

34

35

36
neni
38+105

1 ETE
T 0O«
S1

Ul s W N

()}

8(-9)
9(-8)
10
11

12
13
14
15
16
17
neni
21

31
32
33

34
35
36
37
38

Trasa linky

Vlak (jina mésta -) Otrokovice - Zlin - Vizovice

Otrokovice, Zel. stanice - Namésti Prace - Kuty — Bartosova ctvrt
Louky, to¢na - Pr$tné, naves - Nameésti Prace - Lesni ¢tvrt

(Horni) Vrsava - Vodni - Terminal - TyrSova - Malenovice Centro
(Primyslova zéna -) Za Kaplickou - Batova nemocnice — BureSov -
Vodni - Terminal - TyrSova - Malenovice Centro (+var. Napajedla)
(Otrokovice, Zeleznic¢ni stanice -) Malenovice Centro - Namésti Prace
- Stredova - Kriby - Malenovice Centro (Otrokovice, Zel. stanice)
Jizni Svahy, Kocanda - Stredova - Sportovni Hala/Lesni ¢tvrt

Jizni Svahy, Kocanda - Kiiby - U zamku - Kuty - Batova nemocnice -
- Batova nemocnice - Slovenska - Stiedova - JiZni Svahy, Kocanda
Malenovice Centro - Rybniky - Ktiby - Stfedova- Malenovice Centro
Jizni Svahy, Kocanda - Kriby — Terminal - Namésti Prace - Slovenska
- Priluky (-Za Kaplickou/- Priimysl. zéna - Lizkovice, Na Gruntech)
Hvozdna - Zelechovice - Obeciny - Bratii Jaroriki - Sportovni Hala
Provodov - Lizkovice - Obeciny - Bratii Jaronki - Sportovni Hala
Stipa, $kola - Hvozdna - Priimyslova zéna - Piiluky (- Sport. Hala)
Otrokovice, Zelezni¢ni stanice - (Senior -) Otrokovice, Stérkovi§té
Malenovice, to¢na - Kamenec - Malenovice, to¢na

Malenovice, tocna - Chlum - Louky, kiizovatka (-Podhori/Terminal)
Zrusena, v tiseku Skolni - Diim umén{ ziistanou ranni $kolni spoje
Otrokovice, Stérkovisté - Namésti Prace - Slovenska - Batova
nemocnice - Kty - Namésti Prace - Otrokovice, Stérkovi§té
Jaroslavice — Obeciny - Namésti Prace — Majak - Filmové ateliéry
(Jalov¢i -) Mladcova Bartostv diim - U zamku - Kudlov, to¢na
Paseky (Na Drahach) - U zamku - Zdravotnicka skola (Bonécky
rybnik)

Podhoti - Vr$ava - Stipa, posta - Lesna ZOO - Vr$ava - Podhot{
Podhoti/Sport. hala - Vr$ava -(Le$na Z0O0) Stipa, posta - Velikova
Podhofi - Vr$ava - Le$na ZOO - Stipa, po$ta - Vrsava - Podhoii

Jizni Svahy, Kocanda - LeSna, ZOO - Jizni Svahy, Kocanda

Bat'ova nemocnice - Kvitkova - Terminal - Antoninova/Louky,
to¢na

Linky ¢isel 50 a vySe budou piecislovany za predpokladu, Ze by jejich ¢isla vyuzily v ramci
integrované dopravy i linky v jinych méstech ve Zlinském kraji. Vysvétleni podbarveni tabulky:
bild znamend zachovani souCasného stavu, Zlutd pak zmény navrzené v generelu, cervena
zvyraziiuje nové navrhy.
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Intervaly mezi spoji na linkach MHD

V soucasnosti naleznete v jizdnich fadech na hlavnich linkach zlinské MHD béhem dne mnoho
druhd intervall. Na béZzné lince se za jeden den sedmKkrat zméni 5 riznych intervald v rozmezi 12
az 30 minut. Pro nalakani cestujicich je ale vhodné takovy systém co nejvice zjednodusit. Nova
hustsi sit' linek by méla dovolit prodlouZeni intervalu ve $pi¢ce na snadno zapamatovatelnych 15
minut (podobné jako v Olomouci nebo v Usti nad Labem), tedy stejny interval jako u osobnich
vlakl na modernizované trati do Otrokovic. Pfipadné je mozné jeho pouziti i namisto dopoledniho
sedla, pokud by existovala dostate¢na poptavka, bez linky 11 v iseku Termindl - JiZni Svahy.

0 vikendu je mozné diky hustoté linek prodlouzit zakladni interval i na 30 minut, ktery se taktéz
shoduje s intervalem na Zeleznici a odpovida budouci poptavce. Druha varianta je ponechani
soucasného intervalu a zkraceni trasy linky 11 o vikendu, nicméné v tabulce niZe je uvedena prvni
moznost. Takové linkové vedeni s danymi intervaly je plné funk¢ni a 1ze na ném casové polohy
spoji riznych linek vhodné prokladat. Napriklad z konec¢né Jizni Svahy, Kocanda by po obou
vétvich odjizdély 3 linky po 5 minutach, po 7-8 minutach linky 6 a 10 do Malenovic, linky 8 a 9
k nemocnici a linky 7 a 11 do centra. Na tseku Prstné — Malenovice by byl proklad 4 linek po 3-4
minutach a na hlavnich tratich k nemocnici by se jezdilo po 7-8 minutach, stejné jako ve sméru
pod BureSov a v tovarnim aredlu. V piipadé upiednostnéni jinych variant proklad je mozné tomu
mirné uzptlisobit linkové vedeni, zejména zplisobem ukonceni linek na Jiznich Svazich. Navrh
intervall na linkach a rozdéleni vozidel:

| pO *pUA )1 OAOOAT U O i Vozidla
linky doba HPE¢sedo OAé,OpEAIlduh Ai 1l EA PiéA
S1 - 15/30 30/60 60 30/60 vlak - -
2 37+37 15 20 30 30 parcialni trolejpus | kloubovy 7
3 19+21 15 20 30 30 parcialni trolejpbus  standardni 4
4 31+29 30 40 60 60 parcialni trolejpus | standardni 3
5 35+34 30 40 60 60 parcialni trolejpus  standardni 3
6 58 15 20 30 30 parcialni trolejbus = kloubovy 6
(70)
7 14+15 15 - - - parcialni trolejbus = kloubovy 3-4
8 40 15 20 30 30 trolejbus kloubovy @ 4
9 39 15 20 30 30 trolejbus standardni @ 4
10 51 15 20 30 30 parcialni trolejbus | standardni 5
11 25+27 15 20 30 30 parcialni trolejbus | standardni 5
12 32+32 60 120 neni 120 autobus (CSAD?) standardni 2
13 45+45 60 120 neni 120 autobus (CSAD?) standardni 2
14 19+19 60 autobus (CSAD?) standardni 1
15 23 5 10-15 20 20 autobus standardni 7
)
16 9 15-20 60 60 60 autobus minibus 1
17 21+21 60 120 neni 120 autobus minibus 1
31 24+24 20 30 30 30 autobus midibus 3
32 23+23 20 30 60 30 autobus midibus 3
33 21+25 15 20-30 30 30 autobus standardni = 4-5
34 58 15 60 120 60 parcialni trolejbus | standardni 3
35 35+35 60 120 120 120 autobus kloubovy 2
36 58 15 120 120 60 parcialni trolejpus | standardni =2
38 43/25 15 30 30/60 (30)- autobus midibus 3
(30)  (60)
HET - - - - - autobus - 3
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Vozovy park DSZO

Provozovatel MHD Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice dnes disponuje v provozu celkem 92
vozidly. VySe popsany navrh pocitd v prepravni Spi¢ce se 78 vozidly a 5 vozidly
provozovanymi/odkoupenymi od CSAD Vsetin. Snavy$enim poc¢tu potfebnych vozidel ze
soucasnych 71 na 79 uvaZuje i dopravni generel, provozni rezerva by méla byt asi 15 % vozidel
navic. Nasledujici tabulka nastini potfebné postupné zmény ve vozovém parku. Pocty vozidel jsou
celkové, v zavorce pak maximalni vypraveni.

Druh vozidla Il EOOUITp 0T OGAAdAO i nl A
standardni trolejbus 4 3(4) -1
kloubovy trolejbus 16 4 (4) -12
standardni parcidlni 22 (2 parcilni) 30 (25) +8
trolejbus

kloubovy parcialni 13 23 (16-17) +10
trolejbus

Celkem trolejbusy 55 60 +5
Kloubovy autobus (18 m) 8 4 (3) -4
Standardni autobus (12 m) 22 16(11-12) -6
Midibus (délka 10 metrii) 7 10 (9) +3
Minibus (délka do 8 metrii) 0 2(2) +2
Celkem autobusy 37 32 -5
Celkem vozidla MHD 92 92 0

Dnes je vprovozu 55 trolejbusii a 37 autobusd, soucasné trolejbusy s dieselagregatem jsou
zafazeny mezi parcialni trolejbusy, prestoZe pro nové useky budou vhodné spiSe trolejbusy
s akumulatory.

Z tabulky je zfejmé, Ze se sniZi pocet delSich autobusii a klasickych trolejbusii ve prospéch
parcialnich trolejbusti a minibusi. Ve vozovém parku trolejbusi bude v nejblizsich letech
nahrazeno zfejmé jen 5 trolejbusii Skoda 15 Tr, snad parcialnimi trolejbusy. Velkd obnova
vozového parku bude ovSem nutna u autobusi a pravé ted’ je nutné zvazit nahrazeni nékterych ze
7 kloubovych autobusi Citybus 18M z let 2002 aZ 2004 jezdicich i do Kostelce a Stipy parcialnimi
trolejbusy, pravdépodobné o standardni délce 12 metri s ¢astéjSim provozem. Podobné Ize vyuzit
nahradu 14 autobust Citybus 12M z let 2000 az 2002 i k nakupu minibusu a 2 midibust. Také lze
uvazovat o nakupu trolejbusii délky 15 metri pro linky 8 a 9, mozna i 10, ponévadz na lince 9 by
uZ nebyl problém s prijezdem nynéjsi tocny Stredova.
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Meziméstska autobusova doprava na uzemi Zlina

Spojeni Zlina s okolnimi obcemi vétSinou zajiStuji autobusy, vlaky na trase Vizovice - Otrokovice
a trolejbusy do Otrokovic a Zelechovic. Pfiméstské autobusové linky jezdi i v soub&hu s Zeleznici,
ponévadz prestup z nich na Zeleznici by se cestujicim ¢asové nevyplatil, navic dnes ani prakticky
neexistuji u trati ¢islo 331 vhodna prestupni mista, kromé Zadveric pro mistni ¢ast Rakova.

Modernizace Zelezni¢ni trati 331, kterd snad zacne v roce 2019, by méla umoznit prestup na
Zeleznici v Otrokovicich, Zliné, Lipé, Zadvericich a Vizovicich. Pfesto generel pocita se zachovanim
vétSiny spoji soubéznych se Zeleznici. Bylo by dobré vyuzit potencial zrekonstruované trati co
nejvice, tedy ukoncit vétSinu spoji u vhodnych terminald a do Zlina ponechat pouze linky, které
se nevyplati ukoncit u Zelezni¢ni stanice. Nasleduje seznam stanic se sméry autobusi k pirestupu.

I Vizovice - Vsetin, Valasska Polanka, Ublo, mistni ¢asti ChrastéSov a Lazenska

Zadvefrice — Rakovd, Dolni Lhota, Luhacovice a Valasské Klobouky

Lipa - SlusSovice a okoli, Dolni Lhota, Luhacovice a Valasské Klobouky

Zlin stied - hlavni prestupni termindl - Frystak, Lukov, Bohuslavice, Brezlivky, Rackova
Zlin-Malenovice - Tecovice, Myslocovice a Lhota u Zlina

9 Otrokovice - Kvasice, Bélov, Napajedla a okoli

= =4 -4 =

Zejména v Malenovicich se s prestupem v generelu nepocita, presto by se u 6 km dlouhého
soubéhu s Zeleznici vyplatil. Dokazuji to i data uvedena v predpokladaném vytiZeni tras, podle
nichZ by linku Lhota/Salas/Karlovice - Malenovice - Zlin s 12 spoji v obou smérech vyuZilo
v useku Malenovice - Zlin celych 75 lidi denné! Navrh opatieni u dotéenych linek:

9 Zkraceni spoji ze Lhoty do Malenovic k vlaku, hlavnimi uzivateli jsou Zaci mistni skoly
1 Ukonceni vétSiny spojii od Tecovic v Malenovicich u vlaku, jen ¢ast by vedla z Tecovic
piimo do Louk, kde by i nahradily linku 3 v soucasné trase pies Podhoti-sidlisté

Dale by byly ponechany v soubéhu s trati 331 jen nékteré spoje z Napajedel, integrované linky
z Zelechovic a vét$ina spojti ze Slusovic pies Kle¢tivku, které by zbyteéné nezajizdély do Lipy.

U zbylych autobusovych tras ze severu a jihu je samozi‘ejmé vhodna integrace valné vétsiny spojq,
nejvice pak podél linky 32 na Kudlov a na Mladcovou. Integrace by ale pomohla i hlavnim trasam
z Breznice, FryStaku a Lukova, tak jak je to popsano i v generelu. Cestujici by mohli vyuzivat vice
spoji, které by tak byly vyuzité uz od pocatku. Kapacita autobust ve Spickach by ovSem ziejmé
nedovolila plné vyuziti vSech priméstskych spoji k tomuto ucelu.
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Zaver

Pozornému Ctenari snad neunikla skute¢nost, Ze moznosti dopravnich spojeni, které by mésto Zlin
pomyslné posunuly dal, je cela fada. VyuZiti novych technologif a staveb bude velké, proto véfim,
Ze vétSinu téchto prileZitosti lidé vyuziji. BohuZel jak znamo, papir snese hodné a bude zajimavé
sledovat, jak se podafi navrhy zmén, at' uz z generelu, nebo moZna i z tohoto dokumentu, podati
zrealizovat, a jak budou uspéSné. Vérim, Ze jsem na predchozich radcich prokazal, Ze verejna

vivs

Pokud jsem Vas ale prece jen unavil nepirebernym mnoZzstvim informaci, doporucuji Vam jejich
strucnou rekapitulaci v podobé mapy sité MHD dle popsanych opatieni priblizné za 10 let, bez
tunelu pod centrem Zlina.
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